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LUDWIGSBURG

Ablauf und Organisatorisches

Wichtiger Hinweis

Diese Veranstaltung findet in Prasenz und digital statt

Von dieser Veranstaltung werden Ton- und Videoaufnahmen angefertigt, die online in einem
geschltzten Bereich gezeigt werden. Hierflir musste vorher ein Link mit den Zugangsdaten
angefordert werden. Gefilmt werden nur die Referenten. Die Fragesteller sind nur zu hdren.
Mit dem Stellen einer Frage erklare ich damit einverstanden, dass mein
Wortbeitrag online zu horen ist.

Digitale Teilnehmer konnen Uber den Chat Fragen stellen
Die Prasentation und das Protokoll werden auf die stadtische Homepage gestellt.

Der digitale Stream der Veranstaltung darf nicht abfotografiert, gefilmt und gespeichert
werden



Informationsveranstaltung
der Stadt Ludwigsburg

Forum Ludwigsburg, 06.07.2022

Frank von Meil3ner
Geschaftsfuhrer Zweckverband
Stadtbahn im Landkreis Ludwigsburg
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Ausgangssituation Grundsatzbeschlusse 2018 / 2019

| o Vorst | = Gemeinsame Verstandigung Lkr. LB und Kommunen 24. Okt. 2018:
don st lose Sactbaneystawa i Kombiation' * Niederflur-Stadtbahnnetz Markgréningen — Pattonville — Aldingen sowie

iiber den Ausbau elnes Stadtbahnsystems in Kombination mit

einem BRT-System in Ludwigsburg und Umgebung . “ .
LB ORweil und —Schldsslesfeld nach Mitfall 1

1. Die Partner stimmen tberein, dass zur Bewailtigung der Verkehrsprobleme der

ivesionen i s, e o ch s S = Kreistags- und Gemeinderatsbeschliisse vom Jan./Febr. 2019

Investitionen erforderlich sind, aber zugleich rasche erste Schritte umgesetzt
werden mussen.

2. Die Partner verfolgen gemeinsam das Projekt einer Niederflurstadtbahn, wie es

’ beim Bund fir die Fé-derung .Kandidatenstatus” erlangt hat (Mitfall 1), und M k e o /\Sp@l‘g : )
i i i ii avoritepark e
arkgroningen " Schldsslesfeld

erkldren sich bereit, 2ligig die erforderiichen Gremienbeschlisse herbeizufihren.

3. Die Partner vereinbaren dazu die notigen Planungen rasch voranzutreiben, um
die restlichen technischen und planerischen Fragen zu klaren und einen
konkreten Forderantrag zu erarbeiten.

4. Die Partner werden dazu eine gemeinsame Projektorganisation (z.B. einen =
Zweckverband) griinden. OBweil

5. Auf erganzenden Linien sowie als Vorlaufbetrieb fir die innerstédtischen
Stadtbahnlinien wird €in BRT-System aufgebaut. Das BRT-System darf die
Realisierung der innerstadtischen Stadtbahnstrecken auch hinsichtlich der
Forderfahigkeit nicht behindern. Die Trassierung eigener Fahrspuren muss
hinsichtlich Streckenflhrung und Radien mit der spateren Stadtbahntrasse
kompatibel sein. Das Land wird auf dieser Basis eine Férderung des BRT-
Systems nach dem LGVFG unterstiitzen und hélt diese flir wahrscheinlich.

ORweil

Griinbiihl

L e

0 . oglingen
SChWIeberdlnééd Pflugfelden
LUDWIGSBURG

6. Die Reaktivierung der Bahnstrecke Ludwigsburg — Markgréningen soll auf Basis
eines Stadtbahn-Vorlafbetriebs so schnell wie méglich umgesetzt werden. Schwieberdi
scnwieperdingen L]
7. Erganzend werden Losungen zur optimalen Anbindung der iArben:.platz{hwer Rﬁaxto nVI I Ie
punkte W&W/Komwestheim und BOSCH/Schwieberdingen|unt ht ynd T T TR
Vorangptiiebsn /% i w ¥ 5y % o Markgréningen — LB Busbahnhof — Schldsslesfeld
Z: il ) —
/9? (/’ L’/ / Htey W (Verlangerung Schwieberdingen)
Ministerialdirektor Prof, Dr. Lahl , Landrat Dr. Haas Oberbiirgermeister Spec
RN
(’ / &4 ﬁ G?";"‘"/ -- H i
(0 (&7 " —_ —_
Oberburgevmelsterrﬁ Izeck - OberburgerWSchonberger = Patto nVI I Ie L B B u S ba h n h Of O Bwe I I Re mSJ.""’

ey MM (0.% ) o Aldingen — Pattonville (SSB-Hochflur) mesham  Aldingen

e
Burgerme|ster Kumer Burgem)elster Lauxmann Burgen'nenstenn Schwaderer

" Diese Vc!cn?amng steht unter dcm)/o!bahalt enisprechender Gremmnueschtusse

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
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Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Markgroningen

thwieberdingen

:-‘;;1 fl Esi Intermap, NASA, NGA, USGS | Esri Community Maps Contributors, Esri, HERE, Garmin GeoTechnolo‘g‘i‘e"é Inc, METI/NASA, USGS
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Quelle d. Karte: https://Ira-ludwigsburg.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=ee587e86a1f7447ca805c2c0428alb2d

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
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Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner, Tobias Brauer
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

« Die Einfuhrung eines schienengebunden Nahverkehrs hat grundsatzlich positive Auswirkungen auf die
Wirtschaft und den Einzelhandel

« Auf der Makroebene: hoher volkswirtschaftlicher Beitrag fur die Wirtschaft. Die Realisierung eines
Stadtbahnsystems fuhrt zu Einkommenssteigerungen, was die Konsumfreudigkeit erhdht

« Starkung harter Standortfaktoren: Bessere Anbindung und ErschlieRung von Stadtteilen und Innenstadt

« Starkung weicher Standortfaktoren: Verbesserung des Stadtbildes, sowie der Lebens- und Aufenthaltsqualitat,
Entlastung flr den Autoverkehr

« Stadtbahn als Frequenzbringer und zur Aufwertung der Innenstadt in Ludwigsburg
— Wettbewerbsvorteil ggu. Sonderstandorten auf der ,grinen Wiese” (z.B. Breuningerland LB)
— mehr Kunden & langere Verweildauer in der Ludwigsburger Innenstadt
= mehr Umsatz am Point of Sale fr Einzelhandel, Dienstleistung und Gastronomie in der Innenstadt

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

| Zur QuartierserschlieBung
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Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
Im Einklang mit dem historischen Stadtbild ...
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Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

... fUr saubere Luft

= Deutlich weniger PKW-Verkehr =
weniger Stickoxyde, weniger Feinstaub und weniger CO,

= CO,-Einsparungen durch Stadtbahn Markgroningen — LB —
Pattonville / Aldingen (ehem. Mitfall 3): 3.464 Tonnen pro Jahr

= CO,-Einsparungen durch das Gesamtnetz inkl. Innenstadtstr.
(Mitfall 1): 4.940 Tonnen pro Jahr!
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Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner

Mitfall 1 Mitfall 2 Mitfall 3 Mitfall 4
Anteil innerorts / auRerorts in % 70/ 30 70/30 757125 80/20
eingesparte Pkw-Betriebsleistungen
in 1,000 Pkw-km je Jahr 29.758,5 30.349,5 21.420,8 7.930.8
eingesparte Pkw-Betriebskosten
in T€/Jahr 8.153.8 8.315,8 5.890,7 2.188.9

\_ _J/ \ J

Tabelle 7-5: Vermiedene Pkw-Betriebskosten

Auszug Intraplan-Machbarkeitsstudie 2017




Eine Stadtbahn fiir Ludwigsburg

Modal Split Verkehrsaufkommen fir GroRstadte und Regionen in Baden-Wiirttemberg

Stuttgart 29 8 31 9 23
2 46 11 7
: 30 8 15
26 9 13
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van 100 rundungsbeaingt



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

... flir eine Verkehrswende

...........

Reaktivierung der Markagréninger
Bahn im 15'-Takt mit Durchbindung
am Bahnhof Ludwigsburg und
Weiterfihrung via Hindenburgstr. bis

¢—‘ﬁ 4 Pattonville.

. T Weiterfuhrung Uber den

i 27 S 600 Fg. Markaréninger Bahnhof hinaus jeweils
e im 30*-Takt bis Markgréningen
5 LSS Festwiese und Schwieberdingen.
I.-aoo»§

5 =y, Verlangerung der SSB Linie
A % U14 von von Muhlhausen via

& | Aldingen bis Pattonville
“ im 10°*-Takt.
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MIV-Verkehrsleistung: - 48.000 Pkwkm/Tag T RPN S 0 LZ0E
Betriebsleistung: +2.960 km/Tag N ; =<=00

Vavze PIYHERE ““ X ‘P ; \'*« o:wmﬁo m

Zweckverband Stadtbahn Landkrei‘is LudV\;:i‘gs"burg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
... flir ein attraktives System mit Bahn & Bus

Neuplanung Busnetz mit Stadtbahn
ab 2032

_ = Dieses neue Netz wird Bestandteil der

g ' ohnehin anstehenden Neuvergabe flr
Zeitraum ab 2030 - bestehender
Verkehrsvertrag lauft bis dahin
unverandert fort

= Bus Ubernimmt neue Funktionen
» Gesamtsystem Bahn & Bus wird gestarkt

wplan fiir den Sl
Landkreis Ludwigsburg ,
A esew Fazit: Stadtbus wird ab 2030 ohnehin neu
LSNPS vergeben. Und: Auch der Stadtbus profitiert

von der Stadtbahn.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Aufgabenteilung Bahn/Bus, z.B. in
|1 @ der Weststadt:

ﬁ a’m“gmm = Stadtbahn Uber die Markgréninger
=1 Bahn (klrzere Fahrzeit, geringere
Kosten)
) = Bus-Rad-Trasse zur
/Veranpfung ‘ == FeinerschlieRung der Wohn- und

Gewerbeareale im Westen

Stadtbahn/ \ |
1wad5ckeT’m Transformation West = — 7' : ‘.-‘ - L__ ﬁ n Gute Verkn[jpfu ng Stadtbahn/
’ ~ an Stationen Waldacker und ZOB

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner
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Reaktivierung Markgroningen: Enger Zeitplan bis 2028

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Die Basis: Eindeutige Beschlusslage in Ludwigsburg

FUr den Einstieg in die Vorplanung bendotigen wir
ein definiertes Gesamtnetz: keine Zeit fur g oW e

Variantendiskussion ¢ 0e0 oo o
e__ ____________________________ \10“?\3:3@\06‘7’\ ‘ \%,N\'%‘(’“'
Im Zuge der Vorplanung wird die vorgegebene

. - 0 Dew? ey
Trassenfiihrung dann konkretisiert. s (%) e
S o ?F‘éaﬁ\“ge“ ! 55\\\)533?\@.‘\
Offentlichkeitsbeteiligung wahrend des W‘* ------------------------------ ret
mehrstufigen Planungsprozesses. e N e
: . . ! (0 “-:\ga“ \“be“'\e:g?:‘-\“\%e“ \“b?(:‘\:?engmd‘s“
Die Innenstadtaste nach LB-ORweil und LB- Nt W

Schiosslesfeld bilden das optionale Modul 3 --------------------------- ,@
(Realisierungsentscheid zu spaterem Zeitpunkt). S o

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Die Losung: Stufenkonzept

Das Gesamtnetz (Mitfall 1) wird modularisiert und stufenweise umgesetzt:

Ausbaustufe 1/ Markgroningen — Ludwigsburg Bahnhof (Vorlaufbetrieb ohne Innenstadtstrecken)
Modul 1:

Ausbaustufe 2/ Strecke der Ausbaustufe 1, zuzuglich:
Modul 2: Verlangerung Ludwigsburg ZOB — Pattonville — Remseck-Aldingen
und Verlangerung Markgrdningen Festwiese / Schwieberdingen

»otammstrecke“ = bindender Umsetzungsbeschluss

Ausbaustufe 3/ Strecken der Ausbaustufe 2, zuziglich
Modul 3: Ludwigsburg ZOB — Myliusstral3e — LB-ORweil / LB-Schlésslesfeld

Innenstadtstrecken: endgiltiger Entscheid zum ,,o0b“ und ,,wie*
zu spaterem Zeitpunkt

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Die Losung: Stufenkonzept
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Die Losung: Stufenkonzept

g ok ’ x ;ﬁ‘l’;
< > x s & |\
;0 - B B Neckarweihingen i
Markgréningen Festwiese Hohenasperg 2, EglosheiFavoritepark | Hoheneck A o
355:m Za / Favoritepark
perg 3 X .
Markgroni Ludwigsburg L1124 LB Schlésslesfeld
Ludwigsbur
2 dwjfjsburg
___Ludwigsburg 2\
Glems,, “Wast Ludwigt?. Bahnhofsvorplatz/ ZOB Bweil
080 , LB ORweil

~-laé,o Moglingen

K 1661 ; dvx:(lsbn;( g-Sud
\ - (3 164

Schwieberdingen Nord \d

Pflugfelden-

If

* Ausbaustufe 2: Schwieberdingen / Markgréningen Festplatz —
Ludwigsburg ZOB — Pattonville — R.-Aldingen

 Ausbaustufe 3: Gesamtnetz Schwieberdingen / Markg. Festplatz —

Ludwigsburg ZOB — LB-ORweil/-Schildsslesfeld
und
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Die Losung: Stufenkonzept
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Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trasse durch Pattonville:
Zentraler Anschluss nach Ludwigsburg & Stuttgart

» Einschleifung aus Richtung Ludwigsburg Uber
Kreisverkehr Aldinger Str./Ludwigsburger Steige

= Zentrale FUhrung durch Pattonville Gber  John-F.--
Kennedy-Allee als Hauptverkehrsachse (Trassenflihrung
wurde bereits bei der Aufsiedlung bericksichtigt)

» QOptimale Erschlielung durch drei Haltestellen:
u.a. Anbindung von Schulen und des
Nahversorgungszentrums

»  Brechpunkt® Niederflur-/SSB-Netz noch zu definieren
(PV-Berufsschule oder ggf. Gberlagernde Linienfiihrung
von zwei Systemen Uber den gesamten innerdértlichen
Bereich)

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Details zu Trassen in Ludwigsburg

a Bahnquerung:
_— Bricke, Schillerdurchlass oder Tunnel

o ' = Ecke Bahnhof- /| Myliusstralle:
Entzerrung der Verkehrsstrome durch
eingleisige Flhrung via ZOB

Neugestaltung ZOB:
Bahn und Bus an einem Bahnsteig

Fuhrung Friedenskirche und B27:
Ho6hengleiche Flihrung der B27 mit
Ampelbevorrechtigung (Verzicht auf Trog
mit langen Rampen)

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Details zu Trassen in Ludwigsburg:
Bahnquerung mittels Bypass-Tunnels

ol
—i13

e

Tunnel ca. 70 m, Rampe / Stltzwande
West ca. 160 m
v » Geringe Anpassung Ast Uhlandstral3e
Ji." /0 « Tunnelbau Ostseite auRerhalb
"/ Kreuzungsbereich
4+ Offene Bauweise mit Hilfsbriicken DB-
Gleise

biechele infra consult

31 Beratender Ingenieur
Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und Tiefbau







Trassenoptimierung im Osten Ludwigsburg

» Priufauftrag:

» FUhrung der Stadtbahn nach ORweil Suid
statt nach Alt-ORwell

B
Marbacher stf o

2 Verknlpfung

der Linien Sportplatz ASV

» Netzerganzung durch Flhrung von
Hindenburgstral3e via Oststrale bis
Schorndorfer Str.

» Beide Netzelemente kbnnen unabhangig
voneinander realisiert und betrachtet werden

= Verkehrliche Priufung mit Verkehrswissen-
schaftlichen Institut Stuttgart

» [nfrastrukturelle Priufung inkl. Trassenbegehung
mit Ingenieurblro BIC und Tiefbauamt der Stadt LB

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Comburger Kreisverkehr

Streckenverlauf:

¥

= von Schorndorfer Stralde ab Comburger Kreisel
Richtung Suden, ...

» durch das ehemalige Gartnereigelande Richtung
und Uber Fuchshofstralde, um dann ...

= schliellich in Kornwestheimer Stralde einzuschleifen
und Richtung Westen in die Fellbacher Stral3e zu
fahren, wo...

» an der heutigen Endhaltestelle der Stadtbus-Linie Kornwesth. Str.
421 ein mogliches Streckenende ware

» QOptional Verlangerung Richtung Alt-ORweil
(Neckargroninger Stralde/ Ob dem Schloss)

» Haltestellen nur symbolhaft eingezeichnet

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Comburger Kreisverkehr

Verkehrliche Einschatzung:

A

= gegenuber der bisher unterstellten Flhrung via
Westfalenstral’e nach Alt-ORweil mindestens
ebenbulrtig oder sogar Uberlegen, weil:

= ErschlieBung der bestehenden, verdichteten
Bebauung von Sud-ORweil sowie geplante
Neubaugebiete Sportplatz S\
= Anbindung der Entwicklungsflachen des SKS-Areals /v e '3"0
raf. >
= optionale Verlangerung kénnten Teile Alt-ORweils ot St \.

randstandig erschliel3en

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Infrastrukturelle Einschatzung:

= Alternative Linienfihrung unproblematisch realisierbar, weil ab
Comburger Kreisel Giber unbebautes Terrain gefahren wird und

= weil Kornwestheimer / Fellbacher Str. sehr breite Stral3enziige haben

» |[m Vergleich zur Fihrung durch Alt-ORRweil erscheint diese
FUhrung nach ORweil Sud in verkehrlicher und stadtebau-
licher Hinsicht vorteilhaft — denn in Alt-ORwell....:

= dorfliche, schmale Straldenziige mit Stral3en-
querschnitt z.T. < 10 m - Stadtbahn muss im Stral3en-
verkehr ,,mitschwimmen*

= Wegfall einiger Parkplatze

= 90°-Abbiegung an der Kreuzung Friesen-/Westfalenstr.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Comburger Kreisverkehr

Fazit: Der Zweckverband empfiehlt,

A

fur die Vorplanung eine Trassenfiihrung lber die
Ausfadelung am heutigen Comburger Kreisel und die
Kreuzung der Niedersachsenstral3e sowie mittels
Verschwenk Uber die Kornwestheimer Str. und
Fellbacher Stralde nach ORweil Suid zu unterstellen
(anstelle der bisherigen Trassenfihrung durch Alt g :
ORweil) o
Oltweil

/V &
rafg . >
Kornwesth. Str.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: OststraRe als Erganzung

Streckenverlauf:

» FUhrung von der Hindenburgstral3e in Richtung Schorndorfer Str.
Uber die Oststrale,

= Halt in Hohe Stadionbad

» Haltestellen nur symbolhaft eingezeichnet

Diese Netzerganzung erlaubt eine Modifikation
des Streckennetzes:

Markgroningen <> LB ZOB <> Hindenburgstr. <> ORweil Std

Schldsslesfeld <> Wilhelmstr. <> Myliusstr. <> ZOB <> Hindenburgstr. <> Pattonville

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: Netzmodifikation mit OststralRe

Markgrdoningen <> LB ZOB <> Hindenburgstr. <> ORweil Sud

Schldsslesfeld <> Wilhelmstr. <> Myliusstr. <> ZOB <> Hindenburgstr. <> Pattonville
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Trassenoptimierung: Mit OststraBe konnte ggf. ORBwelil Sud
vorgezogen werden (Stammstrecke PLUS)

A/ . - slbaslhn e Chand

Ludwigsburg



Trassenoptimierung: OststraRe als Erganzung

Verkehrliche Priifung:

= Mit der Oststral’e wird ORweil / Schil6sslesfeld an die Arbeits-
schwerpunkte im Bereich der Hindenburgstralie (Behdrden,
Karlskaserne) angeschlossen.

» Ferner wlrde dies im Endausbau ermdéglichen, von Markgréningen
ohne Fahrtrichtungswechsel am ZOB in Richtung ORwell
zu fahren.

Infrastrukturelle Priifung:

= Bau der ca. 600m-Verbindung relativ unproblematisch

Fazit: Der Zweckverband empfiehlt,

auch die Netzerganzung OststraRe bei der Vorplanung zu unterstellen und in die Nutzen-
Kosten-Bewertung einzubeziehen!

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner






Wird eine Stadtbahn liberhaupt benotigt, wenn in den nachsten Jahren
verstarkt autonome Busse und Autos entwickelt werden?

Bei autonomen Bussen handelt es sich um kleinrdumige
Shuttle- und Zubringerverkehre mit relativ kleinen
Fahrzeugen.

Als Massentransportmittel — in der Innenstadt sprechen
wir z.B. von rund 19.000 taglichen Fahrgasten in der
Stadtbahn in der Myliusstral3e — eignen sich solche kleinen
autonomen Busse jedoch nichit.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Wird eine Stadtbahn liberhaupt benotigt, wenn in den nachsten Jahren

verstarkt autonome Busse und Autos entwickelt werden?

Flachenverbrauch nach Verkehrsmittel
in Quadratmeter pro beforderter Person im Stadtverkehr

Auch und insbesondere der Individualverkehr — umgangssprachlich

Autoverkehr — ist keine L6sung, selbst wenn die Autos einmal teilw.
autonom und elektrisch fahren:

Das Auto braucht deutlich mehr Platz als der 6ffentliche

Nahverkehr. Die Strafdenbahn schneidet beim Platzverbrauch am
besten ab.

Quelle: https://bahnblogstelle.com/41701/allianz-pro-schiene-stadtbahn-ausbau-bester-schutz-vor-fahrverboten/
¥ = Eisenbahn, * = Stralenbahn,

(Quelle Alianz pro Schiene auf Basis von Stadt Ziirich, Tiefbauamt 2012 Quelle: https://twitter.com/colvilleandersn/status/5648056782511308807fbclid=IwAR1A8asMvSIScjjAY_D8 TGRwg7v9FnrdPIRPFOkZ5nBELDb_
' SXNE6k2ejCk

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Gegeniuiber dem Bus werden die Wege zu den Stadtbahn-Haltestellen langer:
Ist das fur gehbehinderte Menschen ein Nachteil?

Die Wege zu den Stadtbahn-Stationen werden nicht
zwangslaufig Gberall langer.

Die Stadtbahn gegentiber dem Bus ist oft im Vorteil —
gerade flr altere oder gehbehinderte Menschen:

» Die Stadtbahn fahrt sehr viel ruhiger und gleichmafiger (oft
auf eigenem Gleis unabhéangig vom PKW-Verkehr).

* In der Stadtbahn sind alle Sitzplatze im Fahrzeug barrierefrei
und ohne Stufe / Podeste erreichbar.

- Altere Menschen haben z.T. Angst vor Stiirzen in den
Stadtbussen, die manchmal sehr scharf anfahren bzw.
bremsen (mussen).

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Legt der Bau der Stadtbahn nicht liber Jahre die Innenstadt lahm?

« Wir bauen keine U-Bahn. Unsere Tiefbauarbeiten
beziehen sich nur auf Untergrundmalinahmen und zum
Teil auf Leitungsverlegungen.

« Der Bau erfolgt abschnittsweise. Wir wirden also nicht alle
Stral3en gleichzeitig aufreil3en und sperren. Und wir
werden die Bauphasen eng mit Stadtverwaltung und dem
LUIS e.V. abstimmen.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Legt der Bau der Stadtbahn nicht liber Jahre die Innenstadt lahm?

LUDWIGSBURGER Q
KREISZEITUNG

ZEITUNG

Ludwigsburg. Die Stadtwerke
Ludwigsburg-Kornwestheim (SWLB)
erneuern in der Breslauer StraBe in
Ludwigsburg ihre Infrastruktur und
tauschen auf einer Lange von circa 220
Metern die Gas- und Wasserleitungen.
Dabei werden auch, je nach Alter und
Material, die Hausanschlussleitungen bis in
die Gebaude ausgewechselt. Mit den
Arbeiten werden die beauftragten
Unternehmen voraussichtlich am Montag,
11. April, starten.

« Wir bauen keine U-Bahn. Unsere Tiefbauarbeiten
beziehen sich nur auf Untergrundmaf3nahmen und zum
Teil auf Leitungsverlegungen.

« Der Bau erfolgt abschnittsweise. Wir wirden also nicht alle
Stral3en gleichzeitig aufreil3en und sperren. Und wir
werden die Bauphasen eng mit Stadtverwaltung und dem
LUIS e.V. abstimmen.

* Erneuerung von Leitungen und Kanalisation sind auch
ohne Stadtbahn notwendig.

Fazit: Der Stadtbahn-Bau legt die Innenstadt nicht lahm.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Wer soll das bezahlen? Und ist die Stadtbahn denn liberhaupt wirtschaftlich?

Im Zuge der weiteren Planung: Nutzen-Kosten-Bewertung nach dem
bundesweit standardisierten Verfahren.

Wir glauben: Der Nutzen wird héher als die Investitions- und
Betriebskosten sein: So hatte eine Machbarkeitsstudie flr das Mitfall
1-Stadtbahnnetz einen Nutzen-Kosten-Indikator von 1,48
prognostiziert.

0 | S
61 Verkehr und
digtal skt

Standardisierte Bewertung

=>» Auf dieser Basis sind wir anspruchsberechtigt auf
von Verkehrswegeinvestitionen . ..
im schienengebundenen Finanzzuschisse des Bundes (GVFG) u. Landes:

offentlichen Personennahverkehr

= 95 % fur die Markgroninger Bahn (5 % vom Land)

= 75 % fur die Innenstadtstrecken (auch fur Leitungsverlegungen)

= zzgl. Betriebskostenzuschisse fur Markgroninger Bahn

Quelle: https://docplayer.org/76424273-Was-ist-eine-nutzen-kosten-untersuchung-die-standardisierte-bewertung-von-verkehrswegeinvestitionen-des-oepnv.htmi

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Weitere Informationen und Fragen/Antworten...

.. auf unserer Webseite:

Ausfihrlichere Infos zu

« Zielnetz,

» zu Vorgeschichte der Optimierungsschritte und
politischen Beschliisse (z.B. auch Intraplan-Studie 2017)

« zur Finanzierung und zum weiteren Vorgehen.
20 thematisch sortierte Fragen + Antworten in leicht verstandlicher Form

www.landkreis-ludwigsburg.de/de/verkehr-sicherheit-ordnunag/bus-bahn/stadtbahn-im-landkreis-ludwigsburag/

Fragen und Antworten zum Bau der Stadtbahn (FAQs)

Fragen und Antworten zu den Trassen (-Varianten) und zur
Planung (FAQS)

Fragen und Antworten zum Stadtbahn-System (FAQSs)

Fragen und Antworten zu Kosten und Finanzierung der
Stadthahn (FAQs)



http://www.landkreis-ludwigsburg.de/de/verkehr-sicherheit-ordnung/bus-bahn/stadtbahn-im-landkreis-ludwigsburg/

www.landkreis-ludwigsburg.de/de/verkehr-
sicherheit-ordnung/bus-bahn/stadtbahn-im-
landkreis-ludwigsburg/




