LUDWIGSBURG

Entwicklungsbereich Bahnhofsareal

= Beauftragung der Entwurfsplanung flr eine zweite

UnterfUhrung am Bahnhof

Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Technik und Umwelt
am 18. Juli 2019

Fachbereich Stadtplanung und Vermessung
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LUDWIGSBURG Ausgangslage
Francksteg mit funktionalen Mangeln
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| UDWIGSBURG 2. Unterfuhrung
Optimierte Lage
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LUDWIGSBURG 2. Unterfuihrung
Funktion
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2. Unterfuhrung
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2. Unterfuhrung
Vorplanung

GroBziigiger Querschnitt (11,90 m)
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LUDWIGSBURG 2. Unterfuhrung
Ergebnis der Vorplanung

« Der Bau einer zusatzlichen Unterfiihrung ist mit bahnrechtlichen und
bahntechnischen Belangen vereinbar.

« Eine bauliche Umsetzung bis zum Jahr 2024 ist aus Sicht der zustandigen
Stellen bei der Deutschen Bahn AG maoglich.

« Die Unterfihrung stellt ein Ersatzbauwerk fiir den bestehenden Francksteg
dar.

(Aufgrund funktionaler und technischer Mangel des Franckstegs, bietet die
geplante Unterfihrung eine bessere Perspektive flr die Querung am Bahnhof.
Die Kosten flr eine Sanierung des Franckstegs sollten daher in den Neubau
einer Unterfihrung investiert werden.)
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LUDWIGSBURG Kosten

Kostenschatzung zur Vorplanung
Baukosten ca.15,0 Mio.€

Gesamtkosten* ca.18,0 Mio. €

*Inklusive erforderliche Erhaltungsmehrkosten/Ablésebetrage an die Deutsche Bahn
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LUDWIGSBURG Aktuelle Zeitplanung*

Wechselwirkung 2.Unterfuhrung und ZOB!

Bau 2. Unterfihrung 2022-2024 nach Aussage der DB
moglich

Aus bautechnischer Sicht sollten ZOB und 2. Unterfihrung

gemeinsam hergestellt werden

* bei gesicherter Finanzierung
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