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Einfuhrung

Das Zielkonzept ist ein Grundbaustein der Fortschreibung des Masterplan Mobilitat 2030+. Die Stadt
Ludwigsburg hat in Zusammenarbeit mit der Planersocietat und lokalen Akteuren zum Zeitpunkt der
Zusammenstellung in finf AG-Sitzungen ein Zielkonzept erarbeitet, welches Ludwigsburg den Weg
zu einer nachhaltigen Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung weisen soll. In diesem Zusammenhang
waren nun die Birgerinnen und Burger Ludwigsburgs dazu aufgefordert, sich mit dem Entwurf des
Zielkonzepts auseinander zu setzen und dieses zu bewerten. Das Zielkonzept besteht aus drei Gber-
geordneten strategischen Zielen mit jeweils drei bis vier operativen Zielen. Innerhalb der Umfrage
konnten die einzelnen operativen Ziele bewertet werden. Darlber hinaus bestand die Maglichkeit,
eigene Anmerkungen in Form von Kommentaren rund um das Thema Mobilitat und Verkehr in Lud-
wigsburg in die Diskussion zu bringen.

In der aktuellen Bearbeitungsphase der Fortschreibung des Masterplans Mobilitat 2030+ besteht
der Anspruch, aus der Bevdlkerung eine Einschatzung zu den Zielen fir die zukinftige Mobilitat der
Stadt zu erreichen. Dabei sollen sowohl Konsens als auch unterschiedliche Meinungen festgehalten
und ein weitgehend tragfahiges Zielkonzept erarbeitet werden.

Zwischen dem 13.12.2021 und 06.01.2022 war die Befragung gedffnet und Uber das Portal der Stadt
zuganglich: https://meinlb.de/mobilitaet-feedback/ (siehe Anhang). In diesem Zeitraum wurden
insgesamt 537 valide Teilnahmen von Burgerinnen und Burgern registriert. Daneben gab es Gber
400 Manipulationsversuche mittels des Tor-Netzwerks. Aus dem bereinigten Datensatz nahmen von
den 537 Personen 319 die Maglichkeit in Anspruch, ihre Meinungen zusatzlich mittels Kommentare
zu teilen. Die grofde Mehrheit der Wortmeldungen beinhalten konstruktive Kritik und Ideen zur Ver-
besserung der Mobilitat in Ludwigsburg.

Die Bewertung der einzelnen operativen Ziele erfolgte Uber folgende Skala:

e Vorschlag sollte mutiger formuliert werden

e Vorschlag ist richtig formuliert

e Vorschlag sollte abgeschwacht formuliert werden
e Vorschlag geht in die falsche Richtung

e Keine Angabe

Die Beteiligung war durch die iibergeordneten strategischen Ziele in drei Abschnitte unterteilt. Uber
die Umfrage hinweg ist ein Rickgang an Teilnehmenden zu verzeichnen. So wurden die operativen
Ziele des ersten strategischen Ziels von einer Grundgesamtheit von 537 Personen, die des zweiten
von 485 Personen und dies des dritten von 411 Personen bewertet. Diese abnehmende Tendenz ist
auf den segmentweisen Aufbau der Umfrage zurickzufthren. Die folgenden Prozentangaben sind
somit immer auf die entsprechende Grundgesamtheit zu beziehen.
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Ubergeordnete Auswertung

Die Auswertung wird in erster Linie quantitativ dargestellt und im weiteren Verlauf thematisch auf-
bereitet. Die Beteiligung verzeichnet, wie bereits genannt, eine absteigende Tendenz, welche auf
den Aufbau der Umfrage zurlckzuflhren ist. Die drei strategischen Ziele werden daher zunachst

einzeln betrachtet.

Abbildung 1: Ergebnisse der Online-Befragung (Quelle: Planersocietat)
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Das strategische Ziel 1 befasst sich mit der Reduktion verkehrsbedingter Emissionen. In zwei von
drei operativen Zielen (1.1 OPNV & 1.3 Logistik) iibersteigen die zustimmenden Bewertungen (Vor-
schlag ist richtig formuliert und Vorschlag sollte mutiger formuliert werden) die %5-Kennlinie. Das
operative Ziel 1.2 zu Antriebsformen wird mit knapp unter 60% Zustimmung und ca. ¥, ablehnenden
Stimmen (Vorschlag geht in die falsche Richtung) deutlich differenzierter bewertet.

Das strategische Ziel 2 beinhaltet vier operative Ziele, welche den Ful - und Radverkehr sowie die
Teilhabe am Verkehr in der Stadt thematisieren. Auch hier kristallisiert sich eines der operativen
Ziele heraus. Die operativen Ziele 2.1 FuR - und Radverkehr, 2.2 Verkehrssicherheit und 2.3 Barriere-
freiheit weisen eine anteilige Zustimmung groRer als %3 auf. Das operative Ziel 2.4 befasst sich mit
der Umverteilung des &ffentlichen Raums und zeigt deutlich ausgepragtere Einschatzungen in beide
Richtungen: Sowohl hin zu einer mutigeren Formulierung (43%), als auch hin zu der Meinung, dass
der Vorschlag in die falsche Richtung gehe (27%).

Das strategische Ziel 3 fokussiert die Vernetzung der Stadt. Hier Ubersteigen die bekraftigenden
Stimmen aller vier operativen Ziele die %3-Grenze. Als strittigstes operatives Ziel ist 3.4 zur regiona-
len Erreichbarkeit zu nennen. Mit einer Ablehnung von 20% der Teilgenommenen und einer Zustim-
mung von 32% fallt das Ergebnis innerhalb des strategischen Ziels als das mit den gréf3ten Diskre-
panzen aus.

Im Anschluss an die Bewertung der elf operativen Ziele hatten die Teilnehmenden die Méglichkeit
weitere Anmerkungen in Form von Kommentaren zu formulieren. Diese wurde von 319 Personen in
Anspruch genommen. Inhaltlich lassen sich die Kommentare verschiedenen Kategorien zuweisen:

e Positive Rickmeldung
e Negative Rickmeldung
o Konstruktive Kritik
o Radverkehr
Car-Sharing
Motorisierter Individualverkehr [MIV]
Ruhender Verkehr / Parken
Offentlicher Personennahverkehr [OPNV]

O O O O

Die negativen Rickmeldungen sind deutlich umfangreicher formuliert als die positiven und nehmen
nicht nur eine Thematik in den Fokus. Dennoch Uberwiegt der Anteil der konstruktiven Kritik mit
uber 80% deutlich. Aufgrund der vielseitigen Anmerkungen ist diese Kategorie detaillierter geglie-
dert. Im Folgenden werden beispielhafte Kommentare aus den jeweiligen Kategorien genauer be-
leuchtet.
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Detaillierte Auswertung der Kommentare

Positive Rickmeldungen

Die Beitrage lassen sich dem Themenfeld Lob & Zustim-

mung zuordnen. ,’ Ich finde die Umsetzung der Politik und das
Einbinden (und vorab Befshigen) der Birger
und Buirgerinnen in LB hervorragend! Absolute
Vorreiterrolle und Vorbild fir andere Stadte

und Gemeinden!

Im Grofiteil der positiven Kommentare wird sich fur die
Kommunikation des aktuellen Standes im Masterplan Mo-
bilitat 2030+ und der Maglichkeit der Beteiligung, bezie-
hungsweise des Mitwirkens am Prozess, bedankt. Des
Weiteren werden von der Stadt Ludwigsburg bereits um-
gesetzte MaRnahmen gelobt; so z.B. der Radweg sowie 88 e Formuierungen uno Zilsetzungen.
die Busspuren in der Marbacher StralRe. Zusammenfas-

send |3sst sich feststellen, dass in den Kommentaren der
Tatendrang der Beteiligten und die Vorfreunde im Hinblick Y7
auf die Umsetzung der MaRnahmen durchscheint.

Danke dafir!

Vielen Dank firs Teilen!

Es gibt ja viel Verkehr der nur schwer vermeid-
bar ist, da finde ich es lobenswert was fir gute
Ansatze da und auch schon geplant sind.

Negative Rickmeldungen

Die Thematiken der negativen Rickmeldungen fokussieren
Die Stadt sollte sich aber auch nicht ganzlich : = . . .
dem Automobilverkehr entgegensetzen. Das sich hauptsachlich auf den MIV in Ludwigsburg.

" Ausdinnen von Parkangeboten, hohe Parkge-

bihren sowie eine Reduzierung der Infrastruk-
tur (bspw. durch Umgestaltung zu Fahrradwe-
gen) fUhrt in erster Linie zu Unmut und Nut-
zung von Ausweichangeboten was wiederum
den Handlern in der Stadt schadet.

" Weniger Stickwerk fabrizieren die dem Zeit-
geist entsprechen. Vielmehr wird ein ganzheit-
liches Konzept benétiat, das allen Bevédlke-

,' Der Individualverkehr sollte keinesfalls behin-
dert oder eingeschrankt werden.

Das operative Ziel 2.4, welches die Umverteilung des &ffentli-
chen Raums vorsieht, und somit auch 6ffentliche Stellplatze
betrifft, wird des Ofteren genannt. Auch die Angst vor dem
LSterben” des Einzelhandels, da dieser nicht mehr bequem mit
dem Pkw erreichbar sei, wird geduRert. Ebenso kommen Stim-
men zur Sprache, welche den Kurs des Zielkonzeptes des Mas-
terplans 2030+ kritisieren. Generell wird ein einheitliches Ge-
samtkonzept gefordert, um die Mobilitat in der Stadt Ludwigs-
burg nachhaltig voranzubringen.
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Konstruktive Kritik
Radverkehr

Unter dem Aspekt des Radverkehrs kdnnen mehre Aspekte
aus den Wortmeldungen der Teilnehmenden zusammen-
gefasst werden.

Um den Radverkehr in seiner Attraktivitat zu steigern, the-
matisieren die Ideenvorschlage Uberwiegend Verbesserun-
gen im Ausbau der Radinfrastruktur. Diese beinhaltet die
problemlose Nutzung des Netzes mit Lastenradern sowie
den Abbau von Barrieren. Als Beispiel wird die Stuttgarter
Strafie auf Héhe des Forums genannt. Weiter solle es Lud-
wigsburger Radfahrenden maglich sein, sich durch verbes-
serte Sichtbeziehungen und einer maglichst querungs-
freien Radwegefihrung risikofrei und sicher in der Stadt
fortbewegen zu kénnen. Ein weiterer Kritikpunkt ist das
begrenzte Einzugsgebiet des Regio Rads. Der Wunsch be-
steht in einer Erweiterung auf die AuRRenbezirke der Stadt
und in einer verbesserten Kompatibilitdt mit dem OPNV.

Car-Sharing

Die Beitrage zur Thematik des Car-Sharing fielen ver-
gleichsweise gering, jedoch ausfthrlich, aus.

Die flachendeckende Verfigbarkeit von Car-Sharing-Stati-
onen oder auch einer alternativen Free-Floating-Variante
werden mehrfach als Grundvoraussetzung fir die Sinnhaf-
tigkeit eines solchen Modells formuliert. Gerade kritische
Stimmen machen besonders auf die notwendige Stations-
dichte aufmerksam. Es wird argumentiert, dass durch Car-
Sharing der eigene Pkw weniger attraktiv wird und somit
gerade fir unregelmalRlige Fahrten auf Kurzstrecken oder
fUr Personen ohne eigenen Stellplatz eine Alternative dar-
stellt.

”

o”

”

”

o”

o”

Verkehrsplanung, Verkehrslenkung und Inves-
titionen starker auf den Radverkehr ausrich-
ten. Beseitigen von Barrieren fir eine durch-
gehende sichere Mobilitat mit dem Rad: z.B.
fahrbare Rampen anstatt Treppen, z.B. Rad-
briicke Uber die Stuttgarter StraRRe beim Fo-
rum.

Schade ist auch, dass das Nutzungsgebiet von
Regio Rad nicht bis in die Stadtteile geht. Es
ware toll, wenn es in Eglosheim, Ossweil oder
Pflugfelden eine Station von Regio Rad gabe.
Gerade in Eglosheim mit der S-Bahnstation
JFavoritepark”, der Hochschule und den vielen
dort lebenden Studentinnen wirde dies sicher
sehr gut genutzt werden.

kreuzungsfreie/arme Fernradwege in die Um-
gebung sind wichtig

Car-Sharing-Angebote sollten nicht nur als
Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln son-
dern auch als méglichen Schritt weg vom eige-
nen PKW genannt werden und brauchen deut-
lich mehr Standorte.

Ich kénnte mir vorstellen, dass das Schaffen
von Mdglichkeiten des unkomplizierten ge-
meinsamen nachbarschaftlichen Nutzens von
Autos in der Innenstadt dazu beitragen
kdnnte, dass manche Menschen auf ihr eige-
nes Auto verzichten. Stadtmobil ist bspw. fir
meine Familie (noch) keine Option, da es
(noch) teurer ist als das Unterhalten des eige-
nen Pkw.

Sharing-Angebote auf Abruf ist was fir GroR-
stadte. Was bringt mir das, wenn ich in Eglos-
heim Hirschberg ein Auto brauche und das
ndchste freie Gefdhrt steht an der PH?
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Der motorisierte Individualverkehr stellt als umstrittenste
Kategorie auch die meisten Kommentare.

Ein GroRteil der Beitrage ist dabei so formuliert, dass der
Wunsch nach einem einheitlichen Tempolimit von 30
km/h in ganz Ludwigsburg deutlich wird. Weiterhin schla-
gen viele Teilnehmende Pkw-freie Bereiche vor, welche
der Lebensqualitat der Stadt zutraglich sein sollten. In die-
sen Bereichen sollten ausschlieRlich FuRgehende, Radfah-
rende und der OPNV verkehren. Ebenso wird aber auch der
Kompromiss zwischen 6ffentlichem und individuellem Ver-
kehr wird gesucht. Hierbei wird der Durchgangsverkehr
der Stadt angesprochen, welcher unter anderem durch
fehlende Busbuchten beeintrachtigt werde.

Parken

Im Themenfeld Parken nimmt die Diskussion um die Um-
verteilung von Parkflachen einen wesentlichen Anteil ein.

Viele Kommentare befirworten den Rickbau von Stellplat-
zen im offentlichen Raum und sehen den groRRen Vorteil in
den neu gewonnenen Flachen, beispielweise fir den Ful}
— oder Radverkehr. Andere warnen vor der Verteuerung
der Parkgebuhren, da das die Einkaufenden verdrange und
diese sich alternativ orientieren wirden. Als Beispiele wer-
den das Breuninger Land und Amazon genannt. Laut wei-
teren Kommentaren ist die Entwicklung hin zur Elektromo-
bilitat beim Neubau von Parkeinrichtungen mit zu bertck-
sichtigen. So solle Ladeinfrastruktur gespeist durch Erneu-
erbare Energie mit in die Planung integriert und letztend-
lich kostenginstig dem Nutzer zur Verfigung gestellt wer-
den.

o”

o”

”

”

o”

o”

”

Die Innenstadt muss dringend komplett auto-
frei werden

Es gibt sehr viel Pkw und Lkw Transitverkehr
in Ludwigsburg, vor allem von West nach Ost
und in umgekehrter Richtung, dieser sollte
nicht durch andere Mobilitatskonzepte behin-
dert werden, wie z.B. Bushaltestellen in der
Fahrbahn. Idealerweise sollte eine West-Ost
Umgehung fir den Individual- Durchgangsver-
kehr geschaffen werden.

Tempo 30 flachendeckend

Die oberirdischen Parkplatze missen drastisch
reduziert werden, auch wenn dazu mehr un-
terirdischer Parkraum bendtigt wird. Man kann
den Individualverkehr nicht komplett aus der
Stadt draulRen lassen, aber man kann ihn ge-
zielt lenken. Der Parksuchverkehr muss aufhé-
ren. Der Verkehr muss von aulRen gezielt in die
Parkhduser fihren und von dort auch wieder
aus der Stadt heraus, ohne dabei eine kleine
Stadtrundfahrt zu machen.

Der Vorzug des Parkraums gegenuber alterna-
tiver Flachennutzung muss abgeschwacht
werden

Stellt auf der Barenwiese ein Parkhaus hin,
zwei Stockwerke runter und zwei hoch, inkl.
Ladeinfrastruktur und Solar. Parken fir E-Au-
tos ginstiger

AuRerdem sollte das Parken bezahlbar und
nicht unnotig teuer gemacht werden, da die
Menschen sich sonst Alternativen (Breuni /
Amazon) suchen.

Planersocietat
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OPNV

Verstarkt ist hier der Wunsch nach einer Stadtbahn zu
nennen, welcher einer grofRen Zahl der Beitrage zu ent- @b Gessee Taitung, mehr Haltestellen
nehmen ist. So wird beispielsweise die Achse Markgronin-
gen — Ludwigsburg empfohlen, da dort nach Aussage be-

. . " Anwohnerparken auf 365 € erhohen und das
reits Infrastruktur vorhanden sei. Jahresticket LB auf 365 € reduzieren

Ebenso wird der Vorschlag formuliert, das Anwohnerpar-

ken und das Jahresticket des OPNV auf einem monetéren @& e staotvann muss so schnell wie maglich
Wert zu vereinigen, um eine direkte Alternative auf zu zei- kommen. Zumindest die Achse Markgronin-

. . .. . . . gen-Ludwigsburg kann sehr schnell realisiert
gen. Auf den bisherigen OPNV bezogen dul3ern sich die werden, da die Gleise existieren

Teilnehmenden bezlglich einer Verdichtung des Taktes

sowie einer besseren Haltestellenabdeckung. Auch der Si- Qb schertoitim 5PN und am Bahnhot st
cherheitsaspekt im dffentlichen Verkehr wird angespro- Grundvoraussetzung fir seine Attraktivitat
chen. In einem der Beitrage wird die Sicherheit als ,Grund-

voraussetzung” fiir eine attraktive OPNV-Nutzung bezeichnet.

Zusammenfassung und Ausblick

Die rege Teilnahme an der Online-Beteiligung zeigt eine engagierte Offentlichkeit in Ludwigsburg.
Ebenso lassen die Rickmeldungen darauf schliel3en, dass es zu einigen Themenfeldern durchaus
unterschiedliche Meinungen innerhalb der Bevdlkerung gibt, z.B. zum Thema der Nutzung des 6f-
fentlichen Raums (operatives Ziel 2.4) und zu den potentiellen Antriebsformen der Zukunft (operati-
ves Ziel 1.2). Die groRe Anzahl an Kommentaren deutet drauf hin, dass viele Ludwigsburgerinnen
und Ludwigsburger daran interessiert sind, sich an der zukinftigen Ausrichtung der Mobilitat in
Ludwigsburg zu beteiligen. Dies bildet eine gute Grundlage fir die anschlieRende MalRnahmenent-
wicklung (Stufe 2 des Prozesses).

Nach den Zukunftskonferenzen stellt Ludwigsburg nun zum ersten Mal Ziele auf, die maglichst kon-
kret festgeschrieben werden. Die genannten Differenzen der Meinungen lassen sich daher als na-
tarlichen Teil des Prozesses lesen, da es nun fir die Bevdlkerung die Maglichkeit gibt, auf konkret
ausformulierte Ziele zu reagieren. Die Beitrage flielien in den weiteren Bearbeitungsprozess der
Fortschreibung des Masterplans Mobilitat 2030+ ein und werden ebenso in der nachsten Sitzung
der AG Nachhaltige Mobilitat diskutiert. Die Beitrage liegen ebenfalls der Stadtverwaltung vor, so-
dass sie auch fur die Entwicklung der Malinahmen bertcksichtigt werden kdnnen.

Planersocietat
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Anhang: Aufbau der Befragung auf der stadtischen Homepage (https://meinlb.de/mobilitaet-
feedback/

Abbildung 2: Screenshot der Befragung vom Themenfeld 1 (Quelle: Stadt Ludwigsburg)
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Abbildung 3: Screenshot der Befragung vom Themenfeld 2 (Quelle: Stadt Ludwigsburg)
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schadigt, motorisch oder kognitiv elngeschrankte sind, Im offentlichen Raum

+ Wdee: und beim Nutzen des ichtern. Ene
selbstaldi. Vorschlag: Bis zum Jahe 2030 werden 30 % aller Wege der Ludwigsburgerinnen g o .
(Fub- Stadtgebiet. Auf Teilhabe

ey o L - ) o o - Begrundung: Neben der bereits genannien Verankerung dr Bariererenet m
Baden-Wlrttemberg aus dem Jahr 2019 sollen bis 2030 30 % aller Wege zu Fu und 1% e Ly o I oe e don o
weitere 20 % der Wege mit dem Rad zuriickgelegt werden - weshalb die Stadt Lud- Lol Il B0 uch Mchon Rebe

+ Begrundung wigsburg diese Zielwerte ebenfalls aufgreift. Im Jahr 2017 legten die Ludwigsburge- e jases aler s Gy S Sk .
rinnen und Ludwigsburger 24 % ihrer Wege u Fusl und 8 % ihrer Wege mit dem Fahr- aikisens

Neben des geringen CO2 begiinstigt phy rad zuriick nach aller Wege der Ludwigs-

' : sk ko fl. burger Bevolkerung). Neben den o. g. positiven Faktoren ist bspw. der geringe Fli- WasIst Ihre Melnung? -
e Teilhabe am offentl- A 7 7 s = 7
hen Leben, di st Esist Verkehr sowie der Beitrag zur lnkdusi- Vorschiag sollte mutiger formullert werden
o oglichst a Vorschlag ist richtig formuliert

. Daher ist. el

Was st thre Melnung? -

Vorschlag solite mutiger formuliert werden
Vorschlag ist richtig formutiert

Vorschlag geht in die falsche Richtung
keine Angabe
2. Verkehrsteilnehmende schiitzen

Vorschlag solite abgeschwicht formuliert werden
Vorschlag geht in die falsche Richtung,
keine Angabe

4. Umverteilung des offentlichen Raums

Vorschlag: Bis zum Jahr 2030 wird die Anzahl der Pkw-Stellplatze im offentli-
chen Raum im Schnitt 3-5 % pro Jahr sinken. Neben der absoluten Reduktion
der Pkw-Stellplatze im dffentlichen Raum, wird der Bedarf von Pkw-Stellplatzen

kinftig in und verlagert. Die frei

Vorschlag: Verkehrstote wird es gemaR der Vision Zero In Ludwigsburg kunftig
. Bis zum Jahr 2030 wird die Zahi der Sch - werdenden Flachen im dffentlichen Raum werden zu Gunsten der stadtischen
oder anderer (Fu- und offentli-

50% reduziert. Dabel liegt der Fokus auf den schwicheren Verkehrstellnehmen-
den, den Kindern und dlteren Menschen sowle zu FuR Gehende und
Radfahrende.

cher Personennahverkehr) genutzt.

Begrundung: Sowohl im ruhenden Zustand als auch in der Bewegung bendtigen

o Rahe des 200 ok e D FuB- und Radverkehr im um Verkehr einen Fla-

Reduktion der in auf 0. che. Dennoch dominiert d: Stadt bis heute die Stadtbil-

X 5 Pl der, weshalb die und der Anteil Wege der ver-
schiedenen in einem sitnis stehen. D fur Ver-

rinnen der EU-Mitgliedsstaaten zudem das Ziel bis 2030 die Zahi der
ten im Verkehr zu halbieren. Im Referenzjahr 2020 verletzten sich in Ludwigsburger
Verkehr 26 Mensch nd 2 Fub deutlich
haufiger als Nutzende motorisierter Verkehrsmittel. Ebenso gelten Kinder und sitere
Personen als besonders schitzenswerte Verkehrsteilnehmende. Der spezifische
Schutz dieser Personengruppen ist daher naheliegend und gleichzeitig ein Beitrag.
zur gleichen Teilhabe aller Personen.

Was st Ihre Meinung? -
Vorschlag sollte mutiger formuliert werden

kehr in Baden-Warttemberg geht in einem Hinweispapier davon aus, dass die
Anzahl der offentlichen Pkw-Stellplitze in den Stadten pro Jahr um ca. 5 % sinken
sollte, so dass bis 2030 etwa rund 50 % der aktuellen Pkw-Stellplatze fur alternative
Benutzung 2u Verfiigung steht.

Was ist Ihre Meinung? -
©Vorschlag sollte mutiger formuliert werden
Vorschlag ist richtig formuliert

Vorschlag ist richtig formuliert Vorschiag geht in die falsche Richtung
lag © kelne Angabe.

Vorschiag geht in die fatsche Richtung.

st r—
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Abbildung 4: Screenshot der Befragung vom Themenfeld 3 (Quelle: Stadt Ludwigsburg)

Regelungen auf Bundes- und Landeseber

Qldee 3:
Vernetzung auf allen Ebenen férdern

= Idee:

(FuB-, Radverkehr, offentlicher

dem aktuellen h
Sie die
. 5 3. Flexiblen und vielseitigen Verkehr erméglichen

Wie kann Idee 3 gelingen? ®
1. Mobllitdtsmanagement férdern Vorschlag: Mit dem Ausbau und der Forderung verschiedener neuer Mobilitits-

angebote (z. B. Sharing-Angebote, On-Demand-Verkehr, etc.) wird ein inter- und
Vorschlag: Angel oder der L und L

sind, werden fortgefohrt erleichtert und dadurch gesteigert.
und Jahriich deutlich ausgeweitet. Die Stadtverwaltung Ubernimmt hierbel die
Die far -

che Wege oder Teilabschnitte zu nutzen, hat das Potenzial Verkehr ressourcenscho-

tural 2s Zentrali- Mit und vernetzter Informationen, dem Schaffen
sierung der Vo Anclzen iind der Midering von Bariens) lat e durch Mobilttsmaragessent nender abzuwickeln. Sharing-Angebote bieten hierbei die Moglichkeit lokale Netzli-
erzielt. méglich, das on Pendeln- cken des offentlichen Personennahverkehrs zu schlieRen oder dessen Einzugsbe-
den 2u einer reich zu vergroBem.
e fahren
* Begrindung:
‘Was ist Ihre Meinung? *
Was ist Ihre Meinung? -
Als Teil der 8! sehr gut o e Vorschlag solite mutiger formuliert werden
ein st eichzei- Vorschlag solite mutiger formuliert werden
fopindt M Vorschlag ist richtig formuliert
und far Stadt Faktor. Vorschiag gehtin e falsche Vorschlag geht in die falsche Richtung
keine Angabe
ermoglicht. 4. Starke hsen fiir den L schaffen
2 durch Bildung und
L auf Achsen den Umwelt-
Dialog, verbund (FuB-, und sowohl
rung der als auch, wenn moglich, Ober die Stadtgrenzen hinaus.
dung sicherer, umweltvertriglicher und effizienter gestaltet. Hierzu werden in
den Jahren und el
s Begrundung: Mithilfe von Anreizen und unterschiedlicher Priorisierung von Ver-

und etabliert, um einen breiten Querschnitt in der Bevolkerung von Ludwigs-
burg zu erreichen.

Begrundung: Birgerinnen und Biirger wollen gehrt werden und sind Expertinnen
und Experten in ihrem alitsglichen Umfeid. Diese Eigenschaften sind insbesondere
bei der aber auch bel

dern oder der Problemanalyse wichtige Hilfsmittel, die nicht nur die Qualitst der
Ergebnisse, sondem auch deren Akzeptanz in der Bevilkerung stirken konoen.
Neben der Beteiligung von und Brgern in steflen

kénnen
werden, was
wirkt die

und dadurch die Verkehrsmittelwahl von
bei der Forderung des Umweltver-
als Pull fir den

bundes hilft.
Individualverkehr,

Was ist Ihre Meinung? *
Vorschlag solite mutiger formuliert werden

tere S3ule der Partizipation und somit auch der Teilhabe dar.

Was st thre Meinung? -
Vorschlag solite mutiger formuliert werden
Vorschlag it richtig formuliert
Vorschlag solte abgeschwacht formuliert werden
Vorschlag geht in die fatsche Richtung
keine Angabe

Vorschlag ist

formuliert werden
Vorschlag geht in die falsche Richtung
keine Angabe
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