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1 Einleitung

Mithilfe der seit 2006 stattgefundenen Zu- Entwicklungen im Bereich Mobilita2 so-
kunftskonferenzen hat die Stadt Ludwigs- wohl in Ludwigsburg selbst als auch in der
burg im Dialog mit der Burgerschatft bereits Mobilitatswelt an sich, auf diedie Stadtge-
an ldeen und Losungen fur c@ Mobilitat ge- sellschaft reagieren nuss. Daherist es nun
arbeitet. Die letzte Zukunftskonferenz war an der Zeit den Masterplan zu Uberarbeiten
im Jahr 2018. Seitdem gibt es zusatzliche und weiterzufiihren.

Die Fortschreibung des MasterpgNobilitat 2030+ der Stadt Ludwigsburg hat den Anspruch, die
Leitbilder und Ziele fur die zukinftige Entwicklung der Mobilitét in der Stadt zunik®n und
gleichzeitig einen Rahmen fiir weitere konkretisierende Konzepte und Plane zu bilden. Dabei baut
die Fortschreibung ausdriicklich auf dem bisherigen Masterplan Mobfiiidorm der Zukunfts-
konferenzen)uf und konkretisiert ihnAll dies geschilet im Rahmen und in Wechselwirkung mit der
Uberarbeitung des libergeordneten Stadtentwicklungskonzepts ("Ludwigsburg geht weiter"), in wel-
chem eine neue Zukunftsstrategie entwickelt wird.

In einem zweistufigen Verfahren soll die Fortschreibung erarbeitetd@n: In der ersten Stufe soll
eine Verstandigung Uber eine anzustrebende Visiorgearbeitet sowie ein klares Zielkonzept
entwickelt werden. Das Zielkonzept bildet den strategischen Rahmen fur Teilkonzepte, die dann in
der zweiten Stufe mit einer konkreh MalRnahmenentwicklung unterlegt werden. Die Fortschrei-
bung des MasterplamMobilitat 2030+ soll umweltpolitischen Entscheidungen, sich wandelnden
Mobilitatsbedirfnissen, neuen Technologien und weiteren zukiinftigen Herausforderungen Rech-
nung tragen. UnteBerucksichtigung dieses Spannungsfelds soll der Masterplan eine ganzheitli-
che Mobilitatsstrategie fur die Zukunft skizzieren. Die Umsetzung konkreter Malinahmen, die in
der zweiten Stufe entwickelt werdestoRennur auf eine breite Akzeptanz, wenn Birganen

und Burger, Interessensgruppen umlie Politik friihzeitig in den Prozess eingebunden werden.
Dies soll bereits bei der Zielfindung in der ersten Stufe geschehen

Neben allgemeinen und fir Ludwigsburg spezifischen Rahmenbedingungen und Trends sowie
Problemen und Potentialen flie3en bereits bekannte Eckdaten und Erkenntnisse aus den Zu-
kunftskonferenzen in den Prozess ein. Dariiber hinaus werden weitere relevantedrnimaRah-
men einer fokussierten Bestandsanalyse ermittelt. Die Inh@lteorliegended-act Sheets2 ge-
nerieren sich durch einen intensiven Austausch zwischen dem den Prozess begleitenden Fachbiro
und der StadtverwaltungsiebenAkteursgesprache (u. a. Integrationsrat, Stadtteilbauftragte),
bisher zweiSitzungen der AeitsgruppeNachhaltige Mobilita{Multiplikatoren der Interessens-
landschaft in Ludwigsburgginenéffentlichen Zukunftsdialog21. Juli 2021)nd eine Online Be-
teiligung (Identifikation vonMangeln/ AuBerung von Lob/ Einbringung von Ideen rund um das
Thema Mobilitat und Verkehr; 120. Juli 2021)Das zusammenfassende Fa8heet versteht sich
als Zwischenprodukt der ersten Phase und dient als gemeins@mandlageder weiteren Arbeiten
am kakreten Zielkonzept.

Am Ende der ersten Stufe steht ein Zielkonzaas sowohl Qualitdtsund Handlungsziele als
auch messbare Indikatoren berlcksichtigt. Das Zielkonzept, inklusive der daraus ableitbaren
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Handlungsfelder, ist die Basis fur die konkrete Bf@hmenentwicklung, die im kommenden Jahr
(2022) beginnen soll. Daher wird ein politischer Grundsatzbeschluss des Zielkonzepts angestrebt.
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2F¥F Auf guten Grundl agen :

Innerhalbder Zukunftswerkstatten wirden zwischen den Jahren 2005 und 20&8t einer breiten

Beteiligungder Bevolkerungielseitige MaRnahmeentwickelt arhand deer Ludwigsburgden

Verkehr und die Mobilitat in Zukunft weiterentwickeln uk@randerungemmessen lassen mochte

Auf dieser Seite sollen zentrale Inhalte zusammenfassend wigeiggben werden. Neben den hier
erwadhnten Ffguten Grundlagen!|l setzt Ludwigsburg vi
infrastruktureller Ebene umim Folgenden sind die zentralen Grundlagen nach den aktuell klassi-

schen Verkehrstragern geglieder

1 Beider Nahmobilitatist der Radverkehrzentraler Verkehrstrager in dem sich Ludwigsburg
weiterentwickeh méchte PragnanteZiele sind

1 Fortschreibung des Radwegekonzsjis 20252 Verdoppelung des Radwegeanteils
1 10RadRouten in 10 Jahrennd 10 Euro Ivestition je Einwohneden in die Radver-
kehrsférderung

1 Neben dem Radverkehr ist dBuR3verkehrein wichtiger Bausteirinnerhalbeinerganz-
heitlichenund integrierten Verkehrsplanung

1 Das im Jahr 2003 konzipierte Fulwegezielnetz, welches 2009 fortgeschrialhede,
wird in der Planung angewendet

9 Fdrdie Stadtteilelnnenstadt, Egisheim und ORwesind bereits Stadtteilplane zur
Barrierefreiheiterarbeitet worden

1 DerThemenbereictBarrierefreiheitan Lichtsignalanlagerwird bereits erfolgreictbe-
arbeitet

1 Der o6ffentliche Verkehr Bus und Bahn bildet das Riickgrat des Umweltverbuesl(zu
dem Umweltverbund zahlen unter anderdrul3, Radverkehr, Ndromobilitéat (Tretroller,
Scooter etc.))

1 Mehr Menschen sollemit dem Bus in eineattraktivenFahrzeif am besten der glei-
chen Fahrzeit wie der (heutigen) Fahrzeiit dem Auto, die Innenstadt erreichen

1 Durch das Stadtgebiet in O&West Richtung soll bis 2024 eine OPNRad Trasse ge-
schaffen wer@n, welche die Erreichbarkeit innerhalb Ludwigsburg verbessern soll

1 Dermotorisierte Individualverkehr (MIV)bringt Herausforderungen fur Ludwigsburg mit
sich. Die Stadt formulieZieleund setzt Maf3nahmen um

9 DieReduzierung der Verkehrsstarke/ des Motorisierungsgrad/ Verkehrsunfalle/ Larm
und Schadstoff Belastungen aus dem M¥wd angestrebt

1 Anstrengungerbeider Reduzierung deGchadstofémission des Migreifen tberwie-
gend(LautZeitreihez. B.an der Messstaion Friedrichstrae tbePM 10 und NO
LUBW 2020)Die Reduzierung der Verkehrsmenge und ein Verlagerungseffekt stellen
sich nur zogerlich eirfiz. B. Verkehrsmengenzahlung innerhalb stadtischer Konzepte
zwischen 1997 und 2018)
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3 FokussierteBestandsanalyse

Im Rahmen der Fortschreibung des Masterplan Mobilitdt 2030+ wurde eine breite Bestandsana-
lyse durchgefuhrt. Basierend auf den Informationen der Stadtverwaltung sowie eigener Recher-
chen undvor- Ort Begehungen wurde der Bestand hinsichtlich der Themengebietikehrsent-
wicklung und Rahmenbedingungen, Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr, Shagag
bote, Ladeinfrastrukturtuhender Verkehr, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, L-aund Luftbe-
lastung, Mobilitatsmanagemersowie City- Logistik analysig. Zudem wurdeaufgrund der Diskus-
sionen in den AGSitzungen eineStralRenraumertraglichkeitsanalysén der Wilhelmstra3elurch-
gefuihrt. Im Folgendersind dieErgebnissein Kurzform dargestelltDie gesamten Auswertungen
werden derStadtverwaltung zur Verfigung gestellt.

Verkehrsentwicklung und Rahmenbedingungen

1 Ludwigsburg stellt einen wichtigen Wirtschaftsstandort in der Metropolregion Stuttgart
dar. Entsprechend steigt die Zahl der Einpendelnden seit 2013 kontinuierlich auf 41.300
im Jahr 2020 ari.

9 Die Einpendelnden kommen Uberwiegend aus den umliegenden Stadten Stuttgart, Bietig-
heimBissingen und Kornwestheim sowie den umliegenden Gemeinden (bspw. Remseck
oder Freiberg a. N?).

9 Die Zahl der Auspendelnden stieg in den letztenJa@ren um ca. 8 % auf 26.000 Pen-
delnde pro Tag an. Hauptziele sind hierbei wiederum Stuttgart, Bietighgissingen und
Kornwestheim sowie umliegende Kommunen. Weitere Stadte wie Leonberg, Waiblingen
und Sindelfingen wurden in der naheren Vergangenheiiramer beliebteren Zielen fir
Auspendelndé.

1Bundesagentur fir Arbeit (2021)
2 Bundesagentur fiiArbeit (2018), statistisches Landesamt Bad®@fiirttemberg (2021)
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Abbildungl: Grofte Pendlerstréme nach (0.) und von (u.) Ludwigsburg

i i aa - e~ i s
| Besigheim Grofbottwar =%/ .
' ' wr /
E \ T
= - \f_fg(amalp\'- 4

Sachsenheim
o

P i

T e g
“ vaihingen an
d?r Enz

” aruncm caurrcyan - arg ]
Ne:kar A
A {
P \ ) A B o £

£ a A 0
A 2 a2
e | A o il
o /
= 2 \ T FC
st ST i I3 | Bell-s‘tgln__‘» -
= i . Y b4 -
s, i Jimemd \ i i e =
i i \ e i A
A 4 =
A A e
s
N & s 7 GroBbottwar = -*% 7]
‘ ¥ So_.A
2 / . e ooy /
£ T /
£ i/ A S Hordwald,_ a |
N i o\ A ¥
'\ A A 4 2
< 5 ff Steinheim an A
43 Sag@eum f derMurr Cy SRR 2 )
\ arbach am
Valhmgen an «“ Ngficar
d‘erEnz
3 \_f\_s\ .
\\ Markgroningen ey
A e
A \ =
L Schwieberdingen

3 Gerlmgen.

N
\‘“‘ =4 Auttaart TNNNAL Atk shi

Quelle: Stadt Ludngsburg, Agentur fur Arbeit (2018) eigene Darstellung nadp@hStreetMap 2021

9 Die Stadt Ludwigsburg hat seit 1997 regelmafig Verkehrserhebuaget?Messpunkten
durchgefihrt. Seitdem konnten, mit Ausnahme der Westfalenstra3e ¢6),@n allen
vorhandenen Messstellen in Ludwigsburg riickgangige Verkehrsbelastungen verzeichnet
werden?

9 Die Zahlstellen mit der héchsten Verkehrsbelastung sind die Schlossstralie

3 Stadt Ludwigsburg (2021): Verkehrserhebung 2016 DTV
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(55.600Kfz/24h), die Stuttgarter Stral3e (54.800 Kfz/24h) sowie die Frankfurter Stral3e
(50.100Kfz/24h) 3

91 Der PkwBesitz liegt in Ludwigsburg bei 538 Pkw pro 1.000 Einwohnende. Im Vergleich
zu ahnlich groRen Stadteliegt Ludwigsburg im Mittelfeld zu anderen Stédten in Baden
Wirttemberg. Die Stadte Tubingen (439) und Konstanz (450) haben im Vergleich den ge-
ringsten PkwBesitz. Einen Rickgang des Piesitzes kann hingegen keine Stadt ver-
zeichnen. Seit 2008 stieg die Kennzahlden Vergleichsstadtenm 10,0 % bis 14,7 %.

Die Stadt Ludwigsburg verzeichnet in diesem Zeitraum ein Wachstum von 10,5 %.

1 Der Anteildes MIV am Modal Split (vgl. Alih).betragt 54 %, wovon 42 % auf Selbst
und 12 % auf Mitfahrende entfalleénin einem Grol3teil der Vergleichsstadte liegt der
MI: Anteil auf einem &hnlichen Niveau, jedoch zeigen Stadte, wie Tubingen (32 %) und
Konstanz(31 %), dass eine deutliche Verringerung des IMiMeils durchaus moglich ist.

Abbildung2: Modal Split der Stadtudwigsburg

Modal Split der Stadt Ludwigsburg
nach Mobilitét in Deutschland 2017

14%

8%
42%

24%

12%

mMIV ®EMIV (Mitfahrer) mFuR ®mFahrrad ®OPNV

Quelle: DLR & infas: Mobilitat in Deutschland (2017), eigene Darstellung

Radverkehr

T In Ludwigsbug werden 8 % der Wege mit dem Rad zurtickgeleQurchschnittlich mehr
als 2.200 dieser Wege filhren taglich tber die Alleenstral3e, welche die meistbefahrene
der 19 Radverkehrszahlschleifen in Ludwigsburg ist. Darauf folgen die Zahlstellen in der
FriedrichEbert StraRe (1507 Rader/24h), in der Schlossstrale (1091 Rader/24h) und an
den Zugwiesen (1015 Rader/24h).

1 Nachder uberwiegenderFuhrung im Mischverkehr sind gemeinsame Gehd Radwege
mit ca. 16,2 km Streckenlénge dieeithaufigste Radverkehrsfihrungsform in der Stadt.

4 Statistisches Landesamt BadeWurttemberg, Kraftfahrtbundesamt, Bevolkerungsfortschreibung (2021)
5DLR & infas: Mobilitét in Deutsand (2017)

6 Mobilitat in Stadten (2018nttps://tu -dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv

7 Stadt Ludwigsburg (2021): Zahlschleifen Rad Durchschnitt
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Auf 4,2km bzw. 3,9 km werden Radfahrende auf Schuizw. Radfahrstreifen gefiihet.

9 Das Radverkehrsnetz dere8it Ludwigsburg weist sowohl im Stadtzentrum als auch in
den Stadtteilbereichen grof3e Liicken auf. Im RahmdenFortschreibungles Radrouten-
konzepts 2025 sollen die Liicken sukzessive geschlossen wefigfir werden aktuell
5,20 A pro Ei ewitdanel@0A)i nzkur. Wedrrfddamitliegg gest el |t
Ludwigsburgauf einem Niveaumi t der Landeshauptstadt Stuttaga
Uber GroRstadten wie Hamburg (2,90 A) oder Mi
kehrsstadte wie Amsterdam (010 A) und Kopenhagen (35, 60A) in
deutlich mehr in den Radverkebr

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

1 14 % aller Wege werden mit dem 6ffentlichen Verkehr zuriickgélbegt. zentral gelegene
Regionalbahnhof ist an zweil Bahn und funf Regionalbahnlinien angeschlossen. Zudem
haben die Blrgerinnen und Birger die Moglichkeit vom zentralen Busbahnhof 26 Busli-
nien zu nutzen.

1 Mitdem Bus kann die Innenstadt von 11% der Haltestellen in maximal 15 Minuten erreicht
werden. Von lediglich 3 % deHaltestellen bendtigen die Fahrgaste mehr als 30 Minuten,
um Ziele in der Innenstadt zu erreichéh.

1 Im Stadtzentrum sowie den inneren Stadtteilen Nord, Stid und West ist eine gute Erreich-
barkeit des OPNV gewabhrleistet. Im Stadtteil Ost sowie den Sthadttdes dulReren Rings
ist die Erreichbarkeit in einzelnen Teilgebieten, wie der Briicknerstral3e, eingeschtankt.

T Stichproben zeigen, dass diéustequentierung von Bushaltestellen, im Vergleich zu den
Hauptverkehrszeiten, in Randzeiten (23 Uhr) und an Sonntagen {8 Uhr) um 66 %in
den zentrumsnahen Stadtteilen (Innerer Ring)d 55 % bzw. 58 %in den zentrumsfer-
nen Stadtteilen (AuRerer Ringjeringer ist. An Samstagen {8 Uhr) kann eine um 42 %
bzw. 36 % geringe Frequentierung festgestellt werden. Trotz des eingeschrankten Be-
triebs liegt eine ausreichende OFfreichbarkeit im Stadtgebiet veér.

Sharing Angebote

9 Ludwigsburg verfugt Uber 25 C&sharing-Fahrzeuge, welche an zehn StadtmeBilatio-
nen im Stadtgebiet ausgeliehen werden kénnen. Dies entspricht 0,27 Fahrzeugen pro
1.000 Einwohnenden. Im Vergleich dazu hat Tibingen als der bundesweite Vorreiter bei
Stadten dieser GréRenordnung 1,21 Fabgeepro 1.000 Einwohnendé.

T Aktuell stehen in Ludwigsburg 30 Leihfahrrader, davon acht Pedelecs, an sieben Statio-
nen zur Verfugung. Fur die Zukunft plant die Stadt Ludwigsburg sechs weitere Stationen

8 Stadt Ludwigsburg (2021): Rad Umfang
9 Greenpeace (2018https://www.greenpeace.de/themen/energiewende/mobilitaet/guter-rat-dasrad

10LVL (2021): Fahrplandaten, eigene Berechnungen (Fahrtdauer zzgl. insgesamt 10 min FuRwegund Abreise),
https://lwww.Ivl -jaeger.de/linien

11Eigene Berechnungerauf Grundlag von Informationen der Stadt Ludwigsburg und OpenStreetMaps

12Bundesverband Cagharing (2019): https://carsharing.de/sites/default/files/uploads/tabelle_staedteranking_2019_0.pdf
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Zu errichtents

91 Die Anbieter TIER und Zeus dirfen $tadtgebiet bis zu 300 E5cooter zur Verfliigung
stellen. Das entspricht 3,21 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohnenden. In der Innenstadt dir-
fen zu Beginn jeden Tages maximal 108€ooter platziert werden. Zudem missen in je-
dem Stadtteil zehn EScooter verfiigbarein, wodurch eine gleichmafiige Verteilung er-
zielt werden soll** Um die Nutzung der£5cooter zu steuern wurden zudem Fahund
Halteverbotszonen sowie empfohlene Abstellflachen seitens der Stadt defihiert.

Ladeinfrastruktur

1 An 34 Standorten im 6ffetichen und halboffentlichen Raum kénnen 67/1Bdeséulen,
davonelf E-Schnellladeséulergenutzt werdent® Des Weiteren ist es moglich, an vier
Tankstellen Flissiggas sowie an einer Tankstelle BMG zu tanken. Die nachste Wasser-
stofftankstelle befindet sih im 17 km entfernten Fellbach.

Ruhender Verkehr

i Die Parkraumbewirtschaftung ist in drei Zonen aufgeteilt. In Zone 1 gilt eine maximale
Parkdauer von 2h bei 0,80 A pro 20 Minuten, i
und bis zu maxilmaldesd ArhearteecnhrZeotne i%t pro Stu

1 Im Vergleich zu &hnlichen Stadten ist die Preisstruktur im Innenstadtbereich von Ludwigs-
burg teuer. Unter den Vergleichsstadten sind die Parkkosten im 6ffentlichen Raum ledig-
lich in Pfoh&teri mI(s8A/mh)udwi gsburg (6A/2h). |
kann fUr den gleichen Preis eine Stunde langer geparkt werden.

9 Das Parken in Parkhdusern und Tiefgaragen ist grundséatzlich giinstiger als im Stral3en-
raum (20 67%). So sind bei zweistindigem Parkem den Par kbauten zwisch
und4,®A zu ¥®ahl en.

9 Die Betrachtung aller im Parkleitsystem erfassten Parkanlagen zeigt, dass die Auslastung
der Parkhauser im Bereich des Marktplatzes am hochsten ist§636). Am Bahnhof ist
die Auslastung hingegemoderat bis gering (855 %).2°

Barrierefreiheit

1 An 45 Standorten befinden sich im Stadtgebiet 57 Parkplatze fir mobilitatseingeschréankte

13Stadt Ludwigsburg (2021): RegioRad Auswertung
14Stadt Ludwigsburg (2021https://www.ludwigsburg.de/start/leben+in+ludwigsburg/e - scooter.html

15 Stadt Ludwigsburg (2021 https://www.ludwigsburg.de/site/Ludwigsburg - Internet 2020/get/params_E-
833763011/18327005/20210413 -Scooter_Uebersichtsplan_klein.pdf

16Bundesnetzagentur (281): https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Down-
loads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/E_Mobilitaet/Landkreise.html?nn=1008538

17Stadt Ludwigsburg (2020): https://www.ludwigsburg.de/site/Ludwigsburginternet 2020/get/pa-
rams_E12269347458107605/Parkgeb%C3%BChrensatzung.pdf

18 Stellplatzsatzungen der untersuchten Stadte

19 Stadt Ludwigsburg (2020): Parken in der Innenstduitps://www.ludwigsburg.de/site/Ludwigsburg - Internet/get/pa-
rams_E503109796/11152922/Parkeflyer.pdf

20 Stadt Ludwigburg (2021): Daten DurchBelegung 202820 Parkierungsanlagen
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Personert! Ludwigsburg ist mit einensonderparkplatz pro 1.638 diesbeziiglich gut auf-
gestellt.

1 171 der 24Bushaltestellen im Stadtgebiet (8%) sind bereits barrierefrei ausgebatft.

1 75% aller Lichtsignalanlagen in Ludwigsburg sind fiir 8gigeschrankteund Blinde op-
timiert.2

Verkehrssicherheit

1 Inden vergangen funf Jahren verunglickten 8tralenverkehr in Ludwigsburg drei Men-
schen tddlich. Bis zum Beginn der CoVi&t Pandemie stieg die Zahl der Leiehind
Schwerverletzten leicht afi.

1 So ereigneten sich seit 2017 1.496 Verkehrsunféalle mit Persameh 5.437 Unfalle mit
Sachschade#.

1 ImVergleich zu bademwirttembergischen Stadten ahnlicher GroR3e ist die Zahl der Ver-
letzten im Rad und FuRRverkehr eher gerirg.

Abbildung3: Entwicklung der bei Verkehrsunfallen verletzten und getéteten Personen in Ludwigs

Entwicklung der bei Verkehrsunfallen in Entwicklung der bei Verkehrsunféllen in
Ludwigsburgleichtverletzten Personen Ludwigsburg schwerverletzten und
2017- Juli 2021 getoteten Personen
400 358 2017- Juli 2021
320 306
283 50 0
300 1
40 0
200 30 1
80 20 1
mo I i F
0 0
2017 2018 2019 2020 bis Juli 2017 2018 2019 2020 his Juli
2021 2021
@ Leichtverletzte @ Schwerverletzte Ogetdtete

Quelle: Stadt LudwigsburdolizeiprasidiuniLudwigsburg (2021)
Larm & Luft

I Zwischen 2012 und 2018 konnte die Zahl der Personen, welche von einem Larmpegel von
locné 70 db wwB) 6B6zdb [A) betroffen sind, um | ewe
werden. Die Zahl der stark belasteten Personen (65 bzw. 55 db (A)) konnte ebenfalls um
10,5 bzw. 9,2 % reduziert werdéen.

1 Die zulassige Uberschreitung des Tagesgrenzwertes fir Feinstauk)(Rdn maximal 35

21Stadt Ludwigsburg (2021): Behindertenparkplatze_Innenstadt

22 Stadt Ludwigsburg (2020): Barrierefreiheit

23 Stadt Ludwigsburg, Polizeiprasidium Ludwigsburg (2021): Auswertung Verkehrsunfalldaten

24 Statistisches Landesamt Badeiurttemberg (2021): https://www.statistikbw.de/Verkehr/Unfaelle/1002514x.tab?R=LA
25 Stadt Ludwigsburg (2018): Larm Ubersicht 20882018
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Tagen pro Jahr wurde in Ludwigsburg seit 2013 nictehr Gberschritten. Im Vergleich
zum Jahr 2010 konnte die Anzahl der Uberschreitungen um 80 % reduziert weden.

9 Der Jahresmittelwert fur Stickoxide (§®@on 40 mg/m? konnte an der Messstelle Fried-
richstral3e bisher hingegen nicht unterschritten werdeeit2010 konnte dennoch eine
Reduktion des Jahresmittelwerts um Uber 30 % erreicht weréen.

Ansatze zum Mobilitatsmanagement

9 Das Klinikum Ludwigsburg setzt bereits seit 2008 auf ein betriebliches Mobilitatsmanage-
ment. So wurden fur Mitarbeitende UberdaehParkanlagen, Trockenraume und Umklei-
den sowie OMFahrgastinformationssysteme im Eingangsbereich eingerichtet, um so dem
hohen Parkdruck entgegenzuwirkéh.

1 Beidem betriebstibergreifenden Modellprojekt Mobilitatsmanagement nahmen 200
Unternehmen und 6.600 Studierende an Mobilitéatsbefragungen teil. Die ermittelten Mobi-
litatsbedirfnisse und motive helfen der stadtischen Verwaltung bei der Gestaltung einer
anforderungsgerechten Mobilit&e.

I Um die Erreichbarkeit der Weststadt zu verbesse, wi rd akt uel | das Proj
|l iches Mobilitéadatsmanagementl!|l durchgefidhrt. Ne
haltsqualitat verbessert und Parksuchverkehr gemindert werden. Die Stadtverwaltung
setzt hierbei auf eine firmeniubergreifende Worlkgiteihe sowie das Aufsetzen einer
webbasierten Informationsund Kommunikationsplattforrif.

1 Den Schilerinnen und Schilern stehen digitale Schulwegeplane zur Verfigung. Zusatzlich
gibt es Schulradwegeempfehlungen fiir die Schulzentren Mitte und West. Geaneimst
dem Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung wurde eine Mobilitéatsbefragung
von fast 7.000 Kindern durchgeftihrt, welche insbesondere in der Radverkehrsplanung
von der Stadtverwaltung als Planungsgrundlage genutzt ird.

City- Logistik

1 In Kogeration mit den Logistikunternehmen Hermes, GLS und DPD hat die Stadtverwal-
tung im FranckAreal im Marz 2021 ein Mikrodepot eingerichtet. Von diesem ist es den
Dienstleistern moglich, die letzte Meile der Paketzustellung nachhaltig zu bewakigen.

26 Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Batl¢irttemberg (2021)

27 RKHKliniken (2019): https://www.rkk kliniken.de/informationen/presse/pressemitteilungen/detailseite/news/rkh klini-
kum-ludwigsburg eroeffnung einer-regiorad station- und- aktionstag mobilitaetsmanagementn- kooperation mit- der-
stadt-ludwigsburg/

28 Stadt Ludwigburg (2016): https://www.ludwigsburg.de/site/Ludwigsburg Internet/get/pa-
rams_E1711498795/13346925/Effiziente%20Mobilit%C3%A4t%20f%C3%BCr%20Unternehmen%20Ludwigsburg%20Be-
richt_V3_Juli%202016_140716.pdf

29 Region Stuttgart (2020): https://nachhaltigemobilitaet.region stuttgart.de/bmm- projekte/
30 Stadt Ludwigsburg (2021): https://www.ludwigsburg.de/start/leben+in+ludwigsburg/schulwege.html

31Stadt Ludwigsburg (2021): https://www.ludwigsburg.de/start/rathaus+und+service/artikel+in+Ib+kompaktmikrode-
pot+paketaistellung+im+franckareal.html
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Strallenraumvertraglichkeitsanalyse2 Wilhelmstral3e

1 Im Rahmen der Onlin8eteiligung sowie der Dialogveranstaltung wurde mehrfach die

Barrierewirkung der WilhelmstraR3e genanbteshalb wurde di&/atréaglichkeitdes Stra-

Renrauns mit anderen stadtischen Nutzungsspriichen (z. B. Aufenthaltsqualitéiper-
praft.

In die Analyse fliel3en verschiedene Faktoren wie das Umfeld der Stral3e, sensible Einrich-
tungen, gefahrene Geschwindigkeiten, Art und Zustand der Infrastruktur, Vorhandensein

von Park und Grinflachen sowieid Belastung durcldffentliche Verkehrsmittel und
Larmemissionen ein.

Anhand demunterschiedlicherBebauung und Nutzung wurde die Wilhelmstral3e in vier
Abschnitte (bis Uhlandstral3e, bis HospitalstralRe, bis SeestraRe und bis B27) unterteilt.
Wahrend der Abshnitt UhlandstraRe2 Hospitalstral3e als vertraglich eingestuft wurde
erhielten die weiteren Abschnitte die Bewertung eingeschrankt vertraglich.

Die eingeschréankte Vertraglichkeit ist auf die hohe subjektive Geschwindigkeit, den dar-
aus resultierenden Vedhtrslarm und die fehlende Radverkehrsinfrastruktur zurtickzuftih-

ren. Positiv wurden der bauliche Zustand der Infrastruktur, die Begriinung und die Breiten
FuRverkehrsanlagen bewertet.

Abbildung4: Vertraglichkeitsanalyse der Wilhelmstral3e

Vertraghchkeltsanalyse WllhelmstraBe LudW|gsburg (August2021)
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4 Ludwigsburg und seineStadtteile

Ludwigsburg besteht aus 12 Stadtteilen, die sich in drei Gruppen zusammenfassen lassen. Die In-
nenstadt bildet das &dtzentrum, das von einem inneren Ring aus den vier zentralen Stadtteilen
Nord, Ost, Sid und Weststadt umgeben ist. Die Stadtteile des aul3eren R{Eggosheim, Hohe-
neck, Neckarweihingen, Poppenweiler, ORweil, GrinRdmnenberg, Pflugfeldgmaben enen
eigenen,oftmals dorflich gepraten, Flairund wurden teilweise erst vor flinfzig Jahre eingemein-

det. Von den 93.000 Einwohnenden Ludwigsburgs wohnt ca. die Halfte der Einwohnenden in den
Stadtteilen des aufl3eren Rings, ungefahr ein Drittel entfallendiafzentralen Stadtteilewahrend
jedezehnte Persorin der Innenstadt lebt.

Wahrend der Akteursgesprache hat sich herausgestellt, dass die Mobilitdt und der Verkehr ein
Themenbereich sind, welchar den Stadtteilen eine zentrale Rolle einnimmt, wie folgende Aussa-

gen wahrendder Akteursgespracaverdeutlicken:+ Mo bi | i t &t i st in jedem Stad
Themad+Mobi |l itat spielt i n deDeseSKapitdldeFaciSheets ei ne z ¢
behandelt daher die Mobilitat auf Stadtteilebenfuf den folgenden Seiten sind einige zentrale

Starken und Schwéachen der Stadtteilebenen dargestellt, welche sowohl wahrend der Akteursge-

sprache, als auch im Zuge der OnliBetiligung und des odffentlichen Zukunftsdialogs von den
Teilnehmenderangesprochen wurden.

4.1 Die Innenstadt Der Motor der Mobilitat

9 Die Innenstadt nimmt eine Ubergeordnete Funktion fir die Stadt Ludwigsburg und die Re-
gion ein. Sie ist damit gleichzeitig soWwbVerursacherin als auch Beglnstigte des Ver-
kehrsaufkommensda dielnnenstadt als Zentrum des Einzelhandels und der Gastronomie
auf Besuchende und Interessierte angewiesenssthdie negativenFolgen des motori-
sierten Individualverkehrkier aber eberso konzentrieren (Stau, ruhender VerkehbDar-
aus resultiert die gré3te Herausforderung fur die Innenst&dtlie Attraktivitat langfristig
sicherzustellenDies beinhaltet die Erreichbarkeit der Innenstadt mit unterschiedlichen
Verkehrsmitteln sowiglie Adenthaltsqualitat und das Erlebnis als Péssende Konsu-
mierendeals Einzelhandelsstandovior Ort.

1 Die Verbindung vom Bahnhof zur Innenstadt fiir FuR Gehende wirdvon den Akteren
wahrend der Gesprachas unzureichend beschrieben. Da der Schillerd der Arsenal-
platz auf der Verbindungsachse liegen, ist die Umgestaltung dieser Platze ein Aspekt, der
dabei helfen kann, die FulRwegeverbindung sicherer und attraktiver zu gestalten zu ge-
stalten. So wurde im Rahmen der Onlirigeteiligungund der ersten Gilogveranstaltung
der Wunsch geauRRert, den Arsenalplatz zukiinftig nicht mehr als Parkplatz fir den moto-
risierten Verkehr zu nutzen.

1 Das ZufuRgehen sowie das Fahrradfahren werden ebenso durch die Pragung des MIVs
der WilhelmstraRe beeinflussEum jetzigen Stand (August 2021) stellt die Wilhelmstral3e
eine zentrale Verbindung fiir den Busverkehr in der Stadt dar. Ebenso diirfen private Pkw
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in beiden Richtungen durch die Wilhelmstral3e fahren. Zwischen dem Arsenalplatz im
Westen und der B27 im Oste@ibt es keineRadverkehrsinfrastruktymwas von den Birge-
rinnen und Burgerrwahrendder OnlineBeteiligung mehrfach beméangelturde. Querun-
gen fir zu FuRR Gehende sind mithilfe von LSA vorhanden, die mit Anforderungstastern
(¥Dr Gckampel nl )Ebeaso vethéltres schnitelen Qserungdmoglichkeiten
Uber die B27. Sowohl die Wilhelmstral3e als auch die B27 werden in den Akteursgespra-
chentiberwiegenda | s # Bar r i eundesihdndcleEinsechatzting @et Akteuren
einer hohen Anzahl an Durchgangsverkehr gepragt

Der ruhende Verkehr wirkt aufgrund der oberirdischen Parkflachen sowie der Parkplatze
am Fahrbahmand im 6ffentlichen Raum selprasent. Durch eine Verlagerung des ruhen-
den Verkehrs in die vorhandenen Parkierungsanlagen kénnten weitere stéadtebauliche
Ziele erreicht werden (StichwoRlELProjekt s.u.). So wurde im Rahmen der Dialogver-
anstaltung gefordert, die bestehenden Parklegitaten im naheren Umfeld der Innenstadt
zu nutzen, um so Parkplatze in der Innenstadt obsolet zu machen.

Die Innenstadt wird in den Akteursgesprachen als Raum beschrieben, der derzeit vom
motorisierten Verkehr gepragt wird. Fehlende Grinflachen undzBléaterden themati-

siert, die im offentlichen Raum gebraucht werden, um die Attraktivitat als Einzelhandels-
sandort sowie flr die 12.000 Bewohnenden sicherzustellen und zu erhdhen.

Abbildung5: Verkehr in deWilhelmstral3e, oberirdische Parkflachen auf dem Arsenalplatz, Weg z
Bahnhof in der Myliusstraf3e (v.l.n.r.)

Quelle: Planersocietd2021)

4.2 Der innere RingDie zentralen Stadtteile

)l

Die Stadtteile Nord Ost, Siid und Weststadt bilden den innerenrRj um das Stadtzent-

rum und sind somit zentral in Ludwigsburg gelegddie Stadtteile bilden eine Art Puffer-
zone zwischen der Innenstadt und dem auf3eren Ring. Dies bedeutet, dass ebenso die ne-
gativen Aspekte des hohen Verkehrsaufkommens der InnenstadtrirSiadtteilen des

inneren Rings bemerkbar sind. Dazu gehdort der Parksuchverkehr, der sich in die Wohnge-
biete ausbreitet, wenn Personen nicht in die Parkhauser der Innenstadt falraniber

hinaus wird der ruhende Verkehr als Problem der Verteilung vokpaizen wahrgenom-

men. Sagibt es allgemein genligend Parkplatze im 6ffentlichen Raum, jedoch seien diese
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so verteilt, dass es in einigen Strafl3en zu wenig und in anderen ausreichend gebe.

Im Vergleich zum &ufReren Ring sind die zentralen Stadtteile besseli@lnnenstadt an-
gebunden und profitieren ebenso von dem hohen Verkehrsaufkommen sowie der hoheren
Dichte an unterschiedlichen Mobilitatsangebot&ie Dialogveranstaltung zeigte, dass die
E-Scooter als Teil des Mobilitdtsangebots, beziiglluier Umwelbilanz und den Umgang

der Nutzendenin der Birgerschafteilweisekritisch gesehen werden.

In der Oststadt werden mit dem Fuchshof und dem Gamsenberg in den kommenden Jah-
ren zukunftsweisendeProjekte entwickeltMit einem solchennnovativen Parkraumkon-

zept Uber zentralisierten Quartiersgaragen und reduziertem $tatzschlissel sowie
Klimaanapassungen in Innenhdfen kann die Stadt Ludwigsburg eine Vorreiterrolle einneh-
men und Konzepte fir zukinftige Projekte eppien.Reaktionerder OnlineBeteiligung

auf den reduzierten Stellplatzschlissel zeigen jedoch auch, wie wigitig guteKommu-
nikation und alternative Angebote (bspw. im OPNV) sind, um die Akzeptanz der Biir-
gerfinnen zu fordern.

Fehlende Querverbindungen fir den Umweltverbund inklusive eines lickenhaften Rad-
wegenetzesverden wahrend deAkteursgesprachend in der OnlineBeteiligungals
Herausforderundezeichnet da diese ein grundlegender Baustein flir eine breite Nutzung
des ofentlichen Verkehrs sowides Radfahrens und Zuful3gehens sind.

Entlang der Scheh und der Sportvereine ist das Thema des-Hoid Bringverkehrs all-
gegenwartig. Diese Thematik soll in der Oststadt ebenfalls durch den entstehenden
Fuchshof angegangen werden.

Abbildung6: Ende des Radweges in der Botwartalstral3e, geparkte Autos in der Wilhelmstralie, E
Sharing Angebot in Ludwigsburg (v.l.n.r.)

Quelle: Planersocietg2021)

4.3 Der aul3ere RingDie Stadtteile miteigenemFlair

)l

Eglosheim, Hoheneck, Neckarweihingen, Poppenweiler, Of@vambiuh Sonnenberg

und Pflugfeldensind die Stadtteile des auReren Rings in Ludwigsbuori teilweise eige-

nen StadtteilzentrenZum Teiluberschneiden sickinige Problemlagen mit denen der
zentral gelegenen Stadtteile, wenn auch die Ausgangsbedingungen unterschiedlich sind.
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