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Bahnhofsareal Ludwigsburg

Einfiihrung

Das Bahnhofsumfeld in Ludwigsburg ist durch sehr heterogene Strukturen gepréagt: auf der Ostseite ist der Raum durch die
Blockrandbebauung des barocken Stadtgrundrisses definiert. Dienstleistungen, Handel und Wohnen beleben das
innerstadtische Erscheinungsbild. Auf der Westseite bilden industrielle Bauten eine starke Kante zur Bahn. Beide Seiten
sind Zeugen der historischen Stadtentwicklung Ludwigsburgs und werden heute durch den Verkehr dominiert. Fiir ca.
50.000 Passagiere ist das taglich der Raum des Ankommens und Umsteigens sowie Tor zur Stadt mit Visitenkarte. Eine
klare Strukturierung der Teilbereiche, Orientierung im Auenraum und kurze Wege zwischen den Mobilitatsangeboten
spielen daher eine zentrale Rolle im neuen Entwurf.

Das Untersuchungsgebiet besteht aus mehreren Teilbereichen, die historisch bedingt sehr unterschiedliche Charaktere
aufweisen. Jeder Teilbereich hat eigene Anforderungen bezogen auf die kiinftige Nutzung, weswegen sie im Entwurf
sowohl separat als auch im stadtischen Kontext betrachtet wurden.

Stadtebauliche Idee Bahnhof zwischen Barock und Innovation

Alle Teilbereiche im Untersuchungsgebiet verbindet das Geriist des historischen Stadtgrundrisses mit seinen
Stralenfluchten, Freirdumen und wichtigen Geb&uden, die im Konzept aufgenommen, gestérkt und weiterentwickelt
werden. So fligen sich das Kallenberg'sche Gelénde, der Kepler-Campus und die Franck-Héfe behutsam in das historische
Umfeld ein und folgen den vorgefundenen StraBenfluchten. In dieser stabilen Struktur setzt der neue Bahnhof bewusst
einen Akzent.

Das neue Empfangsgebaude der Bahn zusammen mit dem neuen ZOB interpretieren die Richtungen aus dem
Stadtgrundriss neu. Durch das Einhalten einer Nord-Slid-Kante zur Bestandsbebauung bilden sie eine raumliche Einheit,
die jedoch aus modularen Elementen zusammengefigt ist. In Kombination mit dem neuen Fahrradparkhaus wird auf der
Ostseite der Bahnlinie eine starke Mobilitatsschiene ausgebildet, die den Schwerpunkt auf OPNV und Fahrradverkehr setzt.
MIV und ruhender Verkehr fiir den Bahnhof werden hauptséchlich auf der Westseite der Bahnlinie abgewickelt.

Die neue Mobilitatsschiene bildet eine klare Struktur im Ubergangsbereich zwischen der Altstadt und der Weststadt
Ludwigsburgs. Die gestarkten Querungsmdglichkeiten der Bahnlinie (Neuer Gehweg Keplerbriicke, Bahnhofsunterflinrung
und neuer Franck-Steg) ziehen beide Seiten der Stadt néher zusammen.

Offentlicher Raum am neuen Bahnhof

Die neue lichtdurchflutete Bahnhofshalle steht in der Achse der MyliusstralBe und interpretiert das alte Bahnhofsgebaude
neu. Von allen Seiten wird sie durch Vordacher umrahmt, &hnlich dem historischen Vorbild. Das gusseiserne Bahnhofsdach
kehrt an seine ungefahre Ursprungsposition zwischen Bahnsteig 1 und Bahnhofsvorplatz zuriick. Der Ubergangsbereich
zum nordlich angrenzenden Fahrradparkhaus wird als Taxi- und Kiss&Ride-Vorfahrt genutzt. Die neue Bahnhofshalle 6ffnet
sich in alle Richtungen: zur Innenstadt (Myliusstrale), zum Schulcampus (Karlstrale) und besonders ausgepragt zum ZOB
im Stden Uber eine witterungsgeschiitzte Platzflache. Die Verkehrsanlagen des Busbahnhofs werden im Bereich dieser
Aufenthaltsflache auf das Minimum einer notwendigen Fahrbahn reduziert, die leicht zu queren ist.

Die historische Musikhalle wird in den Bahnhofsplatz miteinbezogen und erhalt als architektonisches Juwel ein
angemessenes Vorfeld ohne ZOB Funktionen.

Den hohen Anforderungen an Qualitat im 6ffentlichen Raum wird Rechnung getragen: in den Héhenunterschied zum
Bahnsteig 1 werden groRziigige Sitzstufen integriert, Vegetationsflachen mit Baumen sorgen fir eine angenehme
Atmosphare. Fr die Vegetation und das Tageslicht auf dem Platz sind im Dach Oberlichter ausgespart. Als
Bewegungsflache zwischen Bahnhofsgebaude und Busbahnhof wird der Platz nur dezent, aber hochwertig mébliert.

Z0B und seine Verkehrsanlagen

Damit alle Personen sicher, komfortabel und auf kurzem, intuitivem Weg die Verkehrsanlagen queren und ihr Ziel erreichen
kénnen, wird die ZOB-Flache neu sortiert. Dabei werden alle Verkehrsteilnehmer inkl. Fuganger und Radfahrer
gleichermafen berlicksichtigt.

Die Bussteige des neuen ZOBs werden zwischen Karlstrale und Leonberger Strale konzentriert und von Einzeldachern
uberdacht. Der Busverkehr wird in einer Schleife in beide Richtungen organisiert. Die Bussteige werden auf der Mittelinsel
und entlang der Bahnflachen komfortabel in Sdgezahnaufstellung angeordnet und mit einem taktilen Leitsystem
ausgestattet. Insgesamt wird der neue ZOB von der Kante der Bestandsgebaude etwas abgeriickt. Je nach Bedarf und
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Perspektive Bahnhofsareal

Mdglichkeit der Doppelbelegung der Bussteige besteht die Option zusatzliche Bussteige vor der Gebaudefront in
Parallelaufstellung vorzusehen. Diese Aufstellung ist platzsparender, ermdglicht einen angemessen dimensionierten
Gehweg und einen fiir beide Richtungen vorgesehenen Radweg.

Die wichtigen Stadtachsen werden in der Form der Uberdachung aufgenommen und teilen sie zugleich in separate
Realisierungsabschnitte. Eine Baumreihe vor der Gebaudefront bietet fiir die Nachbarbebauung einen visuellen, griinen
Puffer zum neuen ZOB hin und verleiht dem Gehweg einen angenehmen Charakter. An heiRen Sommertagen leisten die
B&ume durch Schattenspenden, Verdunstungskalte und Feinstaubbindung einen wichtigen Beitrag zum Stadtklima.

Die von der Stadtverwaltung gepriifte Stadtbahntrasse ist selbstverstandlich beriicksichtigt und freigehalten worden. Im
Falle einer Niederflurbahn kénnte die Trasse gerade gefiihrt und die Parallelbussteige auf der Ostseite von der Bahn
mitgenutzt werden. Eine klare Beschilderung und eine digitale, dynamische Fahrgastinformation soll die Orientierung am
Busbahnhof fiir die Fahrgaste erleichtern.

Materialitat

Die Réaume vor der Musikhallle, der ZOB, der Bahnhofsplatz und die Halle des Bahnhofsgeb&udes sollen wieder als
Gesamtraum spurbar werden. Daher wird eine Materialitat mit unterschiedlichen Oberflachenbehandlungen in den
Teilbereichen vorgeschlagen. Aufgrund der hohen Belastung der Oberflachen im ZOB Bereich wird eine gegrindete
Gussasphaltdeckschicht mit sichtbaren Natursteineinstreuungen vorgesehen. In der Bahnhofshalle wird dieser Gussasphalt,
wie bei einem Terrazzobelag, abgeschliffen und die Einstreuungen treten als visuelle Akzente in den Vordergrund.

Teilbereiche

Kallenberg'sches Gelande

Das Kallenberg'sche Gelande wird mit einem neuen Block besetzt, der die barocken Raumkanten einhélt und sich in den
Stadtgrundriss éstlich der Bahnlinie einfligt (Dienstleistungen und Personalraume fiir Busbahnhof im EG, Studentenwohnen
in oberen Etagen). Fir ein groferes Baufeld wird die Tunnelrampe der Bahnhofstrafie verschwenkt und die Kreuzung im
Stiden angepasst werden. Unter dem Block befindet sich eine Tiefgarage. Die Blockrandbebauung greift die kleingliedrigen
Strukturen der Umgebung auf und fiigt sich gut in die Nachbarschatft ein.

Kepler-Campus

Die Griinanlage um die ehem. Franck-Villa wird bis zur Bahnflache erweitert. Entlang der Bahn wird in das modellierte
Gelande ein Gebaudekomplex integriert. Er besteht aus einer Sockelzone (Buros, Staatsarchiv), die den Hohenunterschied
zwischen KeplerstralRe, Bahn und Franck-Strafte aufnimmt und in die Lichthéfe ,eingestanzt® sind. Auf dem Sockel
gruppieren sich drei Gebaude um einen Eingangsplatz, der von der Keplerstrale niveaugleich zu erreichen ist. Das hochste
Gebaude mit 18 Geschossen steht an der dstlichen Ecke als Landmarke. Die anderen zwei Gebaude mit 6 und 8
Geschossen vermitteln zwischen dem bestehenden (zu sanierenden) mhplus-Turm und dem neuen Hochhaus. Unter dem
Komplex befindet sich eine Tiefgarage, die evtl. den Zusatzbedarf an Stellplatzen fiir den Bahnhof iibernehmen kann. Uber
den Platz mit Sockelzone und die nach Norden anschliefende 6ffentliche Wegeverbindung wird der neue Stadtbaustein mit
der Franck-StraBe, der mdglichen Seilbahnhochstation und dem Franck-Steg in Richtung Bahnhof verkniipft.

Franck-Hofe

Die Verbindungsbriicken und Zwischenrdume des Gebaudekomplexes an der Bahn werden als identitatsstiftendes Merkmal
aufgegriffen und in einer neuen Hofstruktur fortgeschrieben. Die gesamte Anlage soll in eine Start-Up-, Innovations- und
Kreativfabrik umgewandelt werden. Dafiir werden die bestehenden Produktionshallen saniert und neue Geb&udestrukturen
in den Innenhof eingefligt. Das Thema der historischen Verbindungsbriicken wird aufgegriffen, die historische Durchfahrt im
Torgebaude an der Pflugfelder Strale reaktiviert und somit eine Durchquerung in die historischen Hofe ermdglicht. Ein
begrinter Innenhof wird zum Treffpunkt des Areals, von dem auch die denkmalgeschiitzte Bestandsbebauung profitiert
(ebenfalls mit Biroraumen fiir junge, innovative Unternehmen). Unter der neuen Hofstruktur ist eine Tiefgarage vorgesehen,
die den Bedarf der Stellplatze der Randbebauung ebenfalls abdeckt.

Ruhender Verkehr

Zusétzlich zu den neuen Tiefgaragen im Kallenberg'schen Gelénde, dem Kepler-Campus und den Franck-Héfen soll das
Parkierungsangebot im Schillerparkhaus erweitert werden. Das bestehende 2-geschossige Parkdeck wird durch ein neues
Parkhaus ersetzt. Das neue Parkhaus soll kompakter (Abstand zur Nachbarbebauung), dafiir aber etwas héher werden. Die
vorgesehene Griinfassade gestaltet das Erscheinungsbild zur Nachbarbebauung angenehmer und bringt stadtklimatische
Vorteile mit sich.

Bahnhof
Busbahnhof
Start-Up / Innovation
Blro

Dienstleistungen
im Sockel

Wohnen auf Zeit /
Studentenwohnen

Parkhaus

1 [ HIE

Nutzung M 1:2500



583129

T T T T
R

\+++##\+\
|| |

. Tt
. T T
_a .
I
O e

T
|
1++++++,‘

Solitudestrafie

Knoten
Keplerstrafte

Straftenkreuzung

Optimierte

Ve M SUSCREE \

Leonberger Strafte
Studentisches

Karlstrale
Neuer Gehweg an der Briicke

D
e
(9p)
£
i
il

Lichthofe

"~ Ewt. Seil
Endhaltest

Franck-Hofe
Franck-Park

Durchgangeg

Ateliers

> Empfangsgebaude
Durchgange
D || Prasentation

|
|

agess Japlaibnyid

Torgebaude

ogelisiees

Stadt Ludwigsburg | Bahnhofsareal

Stadtebaulicher Entwurf M 1:500



Stadt Ludwigsburg | Bahnhofsareal N 583129

Pl Al O R Y

A . i X o : T : Bahnsteig 1

O ‘
TR &
¥

Gastronomie =& Presse

: Personalraume
y S Treppenanlage mit Toiletten
£ A Sitzstufen Barrierefreie Rampe

5
)

Wartepositionen und : : .
Schulbusse ; : . 5 : ‘ ‘ Dachkante

Taktiles Leitsystem

Gussasphalt : : et g : : - : ’ , ~ Gussasphalt
mit Grinding - ieh - : ; : ' mit Grinding

Busse in Langsaufstellung -
Alternative Lage Niederflurbahn

X 3
N
Kleinpflasterrinne

Wendeflache
Leonberger Stral

Musikhalle

Vertiefungsbereich ZOB mit Stadtbahn M 1:200

= ES @
> o / @ ©
= 2 5 3 _ \\ "qc") o k2
7] n (=) | S &
0, = - = o
= = = o = R = =
o © £ N 25 I= S
% © £ £ <
2 e [Can]
2 - 5
= o) S
= [}
= =
-
_ Y
_ — L —
_— \\
/ —
. gt
iy A e R
RR o0 &%
- SR 3 s
Yoy £ P SO %
o W . i
o <
ot ’ § ) )
Fa s L §3 . - 4 s S e [ =
& e , e 9 oty 2. 2.
i - ke L4 .
w * | | i j
= o (= [} {5 o) @ [ (=]
—_— — o =) D
) = [ 2 £ 5 & [ = » (] = S < 3 = 2
2 ® 2 © o> D = = & i < See 8 s E
(] o = = O C e (S5 o)) = KZ] »n = &) 8 [0
=) = [5} 17} = 2 [} R g o 5 2B S B 3
< B £ K2} o = (O} 3 = = = o2 = =
L33 2 = O \ B < © 2 = ic
[21] [ [a1] = @ \ = e s = = =
© Q © © \ =) N S E S =
° S = 8
(= N o o) \ = 2 3
S < — 2 & <}
& | = > g
pt= 5 o
£ 5
] =
©
i e I I C )
L ) 24
H i a
l\ / l\ / '\ _— ‘ _/ / o
.-%, r ) : :
g g ; S o3 | -
3 . s T T ” & Stk 5 u“ ; e > e R ———— e et [ I R | k‘ 2| | S P z:>:%. 3 ’
' I ] ; 7 N . —
7] 153 - o) 0 | j
2O L] 2O o 4 / o o = = C
D ()] =} [=] =) [=] ) )

Querschnitt ZOB mit Stadtbahn M 1:200 Querschnitt Bahnhofshalle M 1:200



Stadt Ludwigsburg | Bahnhofsareal N 583129

ol
> PV W i’%qf,

e Ll M Y O i i . o i s, S A AL . A L. S, . A n. M. o S 1 A
e mm e s i e e, o S S A / /

) —NeuerErant ‘ SR RN, SEREN I 5 ~ Bahnsteig 1 ‘ 5 @ % Bahnsteig1/ // o)
t =Y R /o fi - = 25 o 3 £ ; & <
‘ ‘ [ G ‘ ahnsteig Stadtbahn - 40 m ‘ ., & 3 3
| T / | o ettt 5 U s | 5 = g :
Gastronomie %gf Presse
, Personalrdume
Treppenanlage mit Tl
Sitzstufen Barrierefreie Rampe
)
?
Ly
| Ay
Siidausgang e ——1
Wartepositionen und @ et «
Schulbusse : :
¢ Dachkante X =T
o ,
L // =2 Taktiles Leitsystem
L[]
oy
=5k G
4" ¢
Dachkante %~ ¥

Gussasphalt . : ot g : : : : v ' ' SR b 2 & . o o N
mit Grinding ' PR o S L ‘ : : ¥ LS 0 oY > : ' ; ytsgalszhalt :
: : : : o, .3 : mit Grinding

My 3 w - -

> 5 : Busse in Langsaufstellung ,
— %) Alternative Lage Niederflurbahn

Kleinpflasterrinne
3% & p

7
Wendeflache
Leonbe/réer frake

Musikhalle

= r; B T Y T R » ARG SO SUASMASED Al b a . o Adaiei. o SESEaia, AR oSl oo odhis Saifhle. oo dhidie e oo cACSTER]

I I R T R R RO R RO TR U RO =Ty S_=—y——, R PP S I T Sl S TGRS Gy SN o

Energiekonzept

i Bahnsteig 1 5 3 Das Planungsgebiet liegt im sensiblen Bereich an der Grenze zur barocken Stadt Ludwigsburg. Dies erfordert eine besondere Beachtung der raumlichen Beziige und stadtebaulichen
& 5 e ; : . 2 r 5 it Wirkungen. Diese bestimmen den Entwurf, das Energiekonzept muss daher behutsam in das Stadtbild integriert werden. Folgende Energiethemen werden im Bahnhofsumfeld und fiir
= @ Ly ey ‘. ; 7 _ Teilgebiete definiert:

i % .

| Leichte Photovoltaikmodule auf den Dachern der Mobilitatsschiene (Fahrradparkhaus, Bahnhofshalle mit Vordachern, Uberdachung der Bussteige vom ZOB, Uberdachung der
Bahnsteige der DB): es handelt sich insgesamt um eine Flache von ca. 10.000 m?, die im sensiblen Bereich des Schutzgutes Barocke Stadt liegt. Daher sollen die Bausteine mit leichten
Photovoltaikmodulen mit geringerer Neigung versehen werden, die architektonische und stadtebauliche Wirkung der ,leichten* Uberdachung mit schmalen Ansichtskanten darf nicht
beeintrachtigt werden. Hierzu werden die nur gering geneigten Photovoltaikmodule nach Osten und Westen orientiert. Dies erlaubt neben der optimalen architektonischen Integration eine
bessere Ausnutzung der Dachflache und eine Stromproduktion auerhalb der Mittagszeiten, in denen schon viel Solarstrom in das Stromnetz eingespeist wird.
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Klassische Photovoltaikanlagen auf Dachflachen: Diese nach Stiden ausgerichteten und steiler angestellten Anlagen sind gut vorstellbar im Bereich der Franck-Héfe und auf dem
Schillerparkhaus. Die Bebauung der Franck-Hofe steht im industriell gepragten Quartier mit innovativem Charakter. Hier werden die Photovoltaikmodule bewusst sichtbar auf den Dachern
vorgesehen. Das Schillerparkhaus steht in der zweiten Reihe, daher beeinflussen die sichtbaren Photovoltaikanlagen das Stadtbild nicht.

o
oo

=

Mischkonzept aus Energie- und Griinfassaden im Kepler-Campus: eine Begriinung der Fassaden entwickelt den im Franck-Park integrierten Gebaudekomplex zum ,Griinen
Quartier* mit einem positiven Beitrag zur Reduzierung des Energiebedarfs der Gebaude, zur Verbesserung des Stadtklimas an der Kepler-Stralte und flir das Stadtbild mit der kleinteiligen
Bebauung gegeniiber an dieser Stelle. Fassadenbereiche die zur Sonnenstrahlung hin ausgerichtet sind werden fiir die Solarenergienutzung liber Fassadenmodule herangezogen.
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M | = it % ‘“‘ S— Durch die Gestaltung einer Dachlandschaft tiber Dachbegriinung und Photovoltaikanlagen am Kallenberg'schen Gelande soll sich diese als fiinfte Fassade in das Bild der
o ~ el @ *f \ ‘ N barocken Stadt sensibel einfiigen (Dienstleistungs- und Wohnumfeld).
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Ladesaulen flir E-Mobilitat: Ladeséulen fiir Elektrofahrzeuge werden im Fahrradparkhaus, Schillerparkhaus, Tiefgarage Franck-Héfe, Tiefgarage Kepler-Campus vorgesehen und aus
den Photovoltaikanlagen auf den Dachern der jeweiligen Bausteine lokal versorgt.
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